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CURATIREA STRAZILOR §1 INLATURAREA GUNOAIELOR 

% 

de PROF. C. SFINTESCU 


ISTORIC 

In antichitate aproape nimenea nu se ocupa de 
chestiunea gunoaielor. Este adevarat ca viata si ali- 
mentatia fiind redusa la ultima expresie si gunoaiele 
erau destul de putine 1 ) . 

Totusi egiptenii, grecii si mai ales romanii au avut 
o organizatie pentru pastrarea curateniei. Mai tarziu, 
cu barbarii navalitori au pierit asemenea tradrtii, caci 
acestia traiau in staule sau pe langa ele, si deci nu 
aveau grije de orase, asa ca detritusul si noroiul au 
acoperit pavajele si lucrarile romane. Locuitorii ajun- 
sesera sa uite intrebuintarea gropilor de latrine, in 
cat din secolul V pana la XH-lea locuitorii acumulau 
pe strazi murdariile si gunoaiele si in strada isi cautau 
hrana porcii, ratele, etc. In secolul XIII la Paris lo- 
cuitorii au prins obiceiul sa inchirieze in comun cate o 
caruta-tomberou care sa transporte afara din oras 
gunoaiele acumulate in jurul locuin^elor lor, la anu- 
mite depozite ce le denumea voiries , imde se formau 
monticule de gunoaie a caror urme exista si azi 
(Butte aux Copeaux, si alte ,, buttes” cum este si cea 
dela Montparnasse). 

Carol VI in 1388 a atras atentia asupra pericolului 
ciumei din aceasta cauza, iar ciuma la 1562 a cauzat 
25.000 decese la Paris. In timpul lui Henric IV s’a 
dftt in antrepriza aceasta operatie de transport al gu- 
noaielor, dar populatia s’a razvratit. In secolul XVII 
Parisul era organizat in 16 cartiere pentru politia 
curateniei. Abia in secolul XIX s’au facut acolo reale 
progrese prin prefectul de politie PoubeTle, care a or- 
ganizat servicing de unde numele de pubela la cutiile 
de gunoaie. 

1) DuipS conferiofa d~lui Ing. Bonnet (Toulon) diim 1924: , .Ques- 
tion des ordures menageres”. 


In Constantinopol, pana in ultimul timp, cainii erau 
insarcinati cu distrugerea gunoaielor. Actualmente 
incineratia este mijlccul ce se raspandeste cel mai mult 
pentru distrugerea gunoaielor. 

In tarile inaintate se cheltuesc sume enorme cu 
inlaturarea gunoaielor. Numai la Londra in 1929 s’a 
cheltuit peste 1 milion lire sterline pentru curatirea 
strazilor, fie peste 800 milioane lei, iar in intreaga 
Anglie, peste 10 milioane live sterlinge fie 8 miliarde. 

CURATIREA STRAZILOR 


Operatiunile pentru curatirea strazilor pot fi: a) 
cjiratirea de ncroi; b) maturarea; c) stropirea si spa- 
larea; d) ridicarea zapezilor; e) combaterea prafului 
prin diferite mijloace. 

Curatirea strazilor, ca si distrugerea gunoaielor, 
dupa cum vom vedea, formeaza atributiile asa numi- 
tolor servicii de salubritate , servicii cu caracter tehnic. 

Din nenorocire la noi in tara, de altfel ca si in alte 
tari, dupa cum constatam din darile de seama 1 ) ale 
,,congreselor Internationale de curative publica ” (cel 
dela Londra din 1931) aceste servicii au fost tratate 
,, sentimental” considerandu-se ca „servicii de risipa” 
in care locurile au fost ocupate mai totdeauna de per- 
soane fara profesiune sau de ratati in profesiunea lor. 
Este dar explicabil de ce progresele facute in aceasta 
materie sunt relativ reduse. 

Curatirea strazilor se face in raport cu felul pava- 
jelor strazilor si se face fie cu mana, fie cu masinile. 

a) Noroiul se produce mai ales pe strazile rau pa- 
vate sau este adus de pe sosele de catre vehicule si 


1) The Contractor’s Record, (Iulie 1931 — Londra). 
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mai apare si pe strazile pe unde transporta cu ve- 
hicule neetanse pamant dela sapaturi, etc. 

Noroiul trebuie ridicat, caci pedeoparte impiedica o 
uscare rapida a stradei, pe de alta parte este trans- 
format in praf din cauza circulatiei. In Germania no- 
roiul se curata fie cu lopata, fie cu o masina speciala 
asemanatoare cu plugul de zapada (Schlammentzug- 
maschine) si la care gratarul cu lopetile racaitoare 
de noroi aflate de dedesuptui rotilor face un unghiu 
de 35° cu axul rotilor vehicului. Cu o astfel de ma- 
rina se poate curata pe ora 3.000 — 4.000 m. p. strada 
noroioasa. 

In orasele noastre noroiul se curata numai cu lo- 
pata de maturatori sau de cantonierii sau lucratorii 
de pe sosele. 

b) MurdSria depesirSzise curata prin maturare 
§i spalare cu mana sau cu masinfie. Cu cat o strada 
este mai circulata si tractiunea mai pu£in mecanizata, 
trebuie facuta curatenia mai des. In Germania se cu- 
rat;a o strada de cel pu^in doua ori pe saptamana, dar 
sunt si strazi ce se curata de trei ori pe zi, intrebuin- 
tandu-se masinile de curatit (Kehrmaschine). 

Un om curata cu mana 250 — 500 m. p. pe ora iar 
masina, daca pavajul e neted, intre 5.000 — 10.000 m. 
p. pe ora. La Paris o perie automobila matura cam 
13.000 m. p. pe ora, iar cand, si spala, numai 5.600 — 
7.200 m. p. 

Mai inainte de a se proceda la maturarea stradei, 
aceasta trebuie stropita. 

Chiar daca strada are o aparenta de curatenie, 
tot trebuie maturata caci totdeauna se afla praf de- 
pozitat pe ea. La Paris s’a calculat ca pe cele 18 mi- 
lioane m. p. de strada se aduna anual cam 50.000 m. c. 
praf, adica in medie cam 7 gr. pe m. p. de strada. 
Frunzele pcmilor dau in acest oras cam 12.000 m. c. 
gunoi pe an, iar cele 5.000 incruciseri de strazi tre- 
buie curatite cu mana. 

c) Stropirea se face cu stropitori trase de cai sau 
automobile, care cuprind 1 — 2 m. c. apa si pot stropi 
3.000 — 5.000 m. p. pe ora. Adeseori aceste stropitori 
sunt combinate cu perii mecanice, asezate in urma 
ploaei de apa (cam 1 1. apa la 10 m. p.) , si care perii 
avand forma cilindrica se invartesc in jurul axului 
lor. in sens contrar inaintarei vehicului. Periile sunt 
facute din Orele imei plante exotice numita piassaiva 
c ire dupa 2 -3 saptamani de usagiu urmeaza a fi 
reinoite. 

La Paris o perie are cam. 1.000 alveole in care sunt 


infipte fire de bambu cu diametru 1 cm. si din acestea 
se uzeaza caml3.000 bucati pe an. 

Cand tractiunea este mecanica, masinile de cura^at 
au o iuteala cam de 8 klm. pe ora, dar acest fel de 
masini si tractiune dau rezultate numai pe pavajele 
bune, netede. In genere o masina cu tractiune meca- 
nica trebuie sa curete de 2 — 2,5 ori mai mult ca una 
cu tractiune cu cai. 

Prin urmare intr’un oras cunoscand suprafa^a to- 
tala a strazilor de curatit, felul pavajelor, intervalul 
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de timp de curatire necesar la fiecare strada, putem 
usor determina numarul masinilor necesare pentru 
curatit ca si numarul necesar de lucratori. 

La Paris pe suprafat^a de 10.412 ha. (inclusiv pa- 
aurile Boulogne si Vincennes, simt circa 18 mil m. p. 
strazi si se folosesc 252 perii automobile repartizate 
in 11 garaje. In acest ora§ sunt strazi care se stropesc 
pana la 7 ori pe zi. 

Spfilatul strazilor se face mai ales la cele pavate 
cu asfalt sau lernn cu masini de spalat sau de netezit 
(Schrubbermaschine). In esenta asemenea masini de 
spalat sunt compuse din o stropitoare cu un cilindru 
pe care este fixata in forma de spirala o banda de 
guma, care netezeste strada stropita si astfel curata 
pavajul. Masinile de netezit sunt ca precedentele, nu- 
mai ca cilindrul e inlocuit cu o lama de guma cu forme 
asemanatoare unui plug de zapada. La masinile din 
Paris apa se proecteaza oblic la 45° dela o inaltime 
de 30 cm. prin mai multe guri in forma de cioc de 
rata, cam 0,5 — 3 1. pe m. p. dand o curatenie mai 
buna decat periile. Latimea fasiei spalate intr’un par- 
curs e de 1,70 m. 

In centrul orasului Paris, strazile sun: spalate in 
fiecare zi, iar mai spre periferie, unele de 3 ori, de 2 
ori sau cel pu^in odata pe saptam’ana. 

In unele orase (de ex. Viena) unde exista si pavaj 
de piatra cioplita care se spala mai greu cu masinile 
sus aratate, spalarea se face cu furtunul de mana. In 
acest scop trebuie instalati hydranti relativ mai des. 
Se consuma apa mai multa. Sistemul a fost incercat 
si in Bucuresti pe b-d Elisabeta, insa nu s’a persistat. 

La Paris, cele 2.000 km. rigole sunt curatate cu 
mana cu niste razatoare (raclete) de cauciuc, apa 
curgand dela hidranti asezati alternativ cu gurile de 
scurgere la canal, in punctele culminante ale rigole- 
lor. Sunt 10.000 asemenea hidranti. 

Adeseori la noi se face spalarea si cu tomberourile 
maturatorilcr, care se umplu cu apa si se rastoarna 
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la locul unde voim sa spalam. Este un sistem aproape 
barbar, caci cere munca multa, risipeste apa si cu^ 
ratirea inainteaza greu. 

La Paris se consuma anual cam 25 milioane m. c. 
apa pentru curatatul strazilor, din care 45.000 m. c. 
numai la o spalare a rigolelor. 

Pe timp de inghet, in Germania nu se stropeste nici 
spala ca sa nu se produca alunecusuri, insa ca sa se 
impiedice producerea prafului se recomanda o stro- 
peala cu o solutie de clorura de magnesium. Sistemul 
nu se intrebuinteaza insa pe strazile cu linii de tram- 
vay caci acestea fac sa patineze rotile. La Paris pe 
timp de pclei se stropeste strada cu nisip si sare. 

d) Ridicareazapezilor este de mare importanta la 
noi in £ara, mai ales in orasele importante, caci clima 
noastra ne da ierni adesea de 5 luni. 

Se recomanda ca zapada sa fie ridicata cat mai cu- 
rand spre a nu fi batuta de circulate si transformata 
in gheturi. 

Opera^iunea consta mai intai in inlaturarea zapezei 
din calea de circulate si apoi se face transportarea ei. 
Inlaturarea se face bine cu plugul de zapada (daca 
pavajul e neted) de 4 m. latime si facut din lemn, cu 
forma de pana, trasa cu varful in sensul miscarei sau 
cu pluguri metalice speciale. In fig. 1 aratam un tip 



Fig. 1. — Plug de cur a fat zapada 


uzitat in Statele Unite. Zapada gramadita lateral este 
adesea lasata actiunei soarelui, ploei sau vantului spre 
a fi topita, dar in orasele cu circulate importanta 
zapada trebuie transportata aiurea, ceeace cere chel- 
tueli mari. 

Transportul se face cu carutele, autocamioanele si 
chiar cu vagoanele de tranvaye special amenajate, 


cum se prevede si in caetul de sarcine al Comunei 
Bucuresti cu S. T. B., dar nu se executa. 

Locul de transportat poate sa fie sau in unele gropi, 
sau la un rau, sau in locuri anumite de depozitat za- 
pada; sau, mai des in canalele de scurgere (egouri), 
care pot primi unele o cantitate mai importanta de 
zapada. La rauri trebuiesc executate dispozitii spe- 
ciale pentru aruncarea zapezei si luate masuri ca sa 
nu se arunce si gunoaie, cum s'a facut ani dearandul 
la Bucuresti incat s’a potmolit albia Dambovi^ei in 
oras, asa ca au trebuit cumparate drage §i sa se scoata 
apoi nomolul cu mare cheltuiala. 

La canale se fac instalatii speciale, numite guri <le 
zapada , de diferite tipuri (fig. 2) care sa permita 

sEiCTm ue:ptic>c\L)c\ 
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Fig. 2. — GurS de zapada din Frankfurt pe Main 

aruncarea mai repede a unei cantitati mai mari de 
zapada care sa fie antrenat.a de curentul apei din 
canal unde se topeste, caci apa canalului are o tem- 
peratura superioara totdeauna lui 0°. 

In America (Statele Unite) se intrebuinteaza mult 
curatirea §i transportul mecanic al zapezei, prin un 
fel de elevatoare cu godeuri care incarca mecanic za- 
pada in autocamioane (fig. 3). Acestea transporta 
zapada la locul dorit si descarcarea se face tot auto- 
mat prin bascularea cutiei ce contine zapada. Unele 
din acestea au dispozitive chiar pentru topirea pe loc 
a zapezei. 

Acum cativa ani s’a incercat in Bucuresti (pe str. 
Lipscani) ni§te aparate mici pentru topirea zapezei, 
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care sa curga apoi ca apa la gurile canalelor. Apara- 
tul era un fel de cazan k in care se punea zapada, in- 
calzit cu coks. Procedeul este farmaceutic iar nu edi- 
litar si de aceia s’a parasit. 



Fi*g. 3. — Elevator mecaoic peinfcru mcarca-rea zapezei in oamdoane. 

Trotoarele daca se neglijeaza a fi curatite imediat 
de zapada se acopera de ghiata, ceeace este foarte pe- 
riculos pentru trecatori. Ghiata nu mai poate fi in- 
laturata decat prin lovire cu rangi ascutite de tier, 
ceeace deter ioreaza trotoarul. 

Spre a se evita acest inconvenient se poate recurge 
la desghetarea cu sare de bucatarie (sau cu sare de- 
naturata, ca mai eftina). Sistemul insa strica funda- 
tiei de beton daca solutia ajunge pana acolo. Cu toate 
ordonantele ce se dau pentru curatirea trotoarelor, 
publicul dela noi nu le curata de zapada astfel ca cir- 
cula^ia pe trotoare este penibila in timpul iernei. 

La Paris situatia se prezinta mult mai avantajos. 
Acolo cad pe iarna cam 4 zapezi, in total 4 cm. gro- 
sime, care se face sa dispara cu sare (cam 350 gr. 
sare la 1 1. apa). Rigolele se curata cu niste raclete 
metalice. Cand rareori cade zapada multa, riveranii 
sunt obligati a indeparta zapada pe o latime de 4 m. 
de pe trotoarul din fata proprietatei. Pe strada se 
ajunge a se intrebuinta pana la 300 gr. sare pe m. p. 
Calculul se face pe baza ca 16 gr. sare amestecata cu 
1 kgr. zapada sau ghiata o topeste, corespunzand 
aceasta cantitate la fiecare grad de temperatura a at- 
mosferei ambiante, intre 0° si — 21°. 
e) Combaterea prafului. Praful trebuie combatut 
cu toate mijloacele mai ales pe strazile oraselor, unde 
circulatia este mai mare si se cere o hygena ingrijita. 
Am aratat ce mare cantitate de praf se ridica anual 


de pe strazile Parisului, cu toata cura tenia constants 
ce se face pe acele strazi. 

Praful strazilor orasenesti este compus din trei parti 
bine distincte : o parte de natura mai mult minerala, 
rezultata din uzura patului sau pavajului de catre 
circulatie sau intemperii; o alta de natura organica 
rezultata din circulatia animalelor, materii uscate si 
triturate; in fine o a treia parte formata din praful 
transportat din alte locuri, de vant, vehicule ori tre- 
catori. 

Cata vreme praful este bine uscat de razele soarelui 
el nu raspandeste boalele contagioase, dar poate in- 
rautati unele boale ale oamenilor. 

Cand combatem praful trebuie sa avem in vedere 
cele 3 compozitii. Prima parte se combate prin pavaje 
bune, asfaltul fiind cel mai indicat, apoi lemnul. Pra- 
ful de origina organica se combate prin o maturare 
uda si deasa a stradelor, sau prin spalarea lor. Con- 
tra prafului de import se lupta prin o pavare si cu- 
ratire a strazilor vecine si din jurul orasului si cu o 
perdea de vegetatie (paduri) care sa apere orasul de 
vanturi. 

Numai aceste masuri generale adesea nu dau re- 
zultate si de aceia se mai iau si altele speciale. 

Mijloacele de combatere sunt : stropirea cu apa, 
uleiarea, stropirea cu solutii hygroscopice si pulveri- 
zarea de saruri hygroscopice. 

Stropirea se face pe unele strazi ale oraselor oc- 
cidentale pana la 7 ori pe zi si adesea de 4 ori pe zi. 
Consumul de apa este la 0,5 litri pe m. p. la pavajul 
de piatra cioplita si de 1 litru pe m. p. la macadam. 
Sunt stropitori automobile care incarca 5000 1. apa 
si pot stropi deodata o banda lata de 25 — 40 m. 

Stropirea are inconvenientul ca consuma apa multa 
si se usuca repede. Deci cost ridicat spre a se obtine 
ceva acceptabil. 

Uleiarea se face cu lichide care se evapora greu, 
de pilda creosot sau petrol. Acestea se intrebuinteaza, 
fie nesubtiate, fie ca emulsiuni. O astfel de emulsie 
este Westrumit-ul, sau DuvaliUvl ori Wernerit- ul. In 
cazul ca se intrebuinteaza uleiul curat stropirea se 
face de 2 — 3 ori pe vara si numai pe strazile maca- 
damizate. Emulsiunile se pot intrebuinta la tot felul 
de pavagii iar stropirea se face la 2 — 3 saptamani. 
Westrumitul se intrebuinteaza in solutii de 1% — 2%, 
dar nu e recomandabil la pavajele de piatra. In Ber- 
lin s’a intrebuintat inca dela 1909. 
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In Bucuresti s’au intrebuintat in ultimii 2 ani stro- 
pirile cu rezidiuri de petrol sau emulsiuni speciale cu 
petrol. Nu s’au facut insa cercetari stiintifice asupra 
rezultatelor obtinute. 

Solujiile hygroscopice sunt de obicei de clorura de 
calciu si clorura de magneziu, care sunt eftine si se 
obtin ca produse secundare dela fabricarea potasiu- 
Uii. In comert sunt sau solide sau in solutii. Se di- 
lueaza de 10 ori si se stropeste strada cu solutii de 
2 — 3 ori pe saptamana. Aceste saruri mentin supra- 
fata pavajului in stare umeda, absorbind vaporii de 
apa din atmosfera. Se poate raspandi pe strazi si in 
stare solida, acolo unde clima e umeda (in Anglia con- 
sum 0,8 kgr. la 1 m. p.). 

In comert se vand aceste produse sub diferite de- 
numiri ca antistaubit } ori coberit } ect. 

Lapte de clorura de calciu s’a intrebuintat in Char- 
lottenburg-Berlin, dar da rezultate mai bune pe s'ra- 
zile soseluite de cat pe cele asfaltate sau pavate cu 
piatra cioplita. Se consuma 1 litru la 100 m. p. pa- 
vaj, si se da la V 2 ora dupa stropirea stradei cu apa. 

Costurile totale in Germania la diferitele sisteme 
mai sus aratate sunt pe sezonul de 150 zile stropite: 
cu apa 0,11 — 0,15 lei aur pe m. p.; clorura de calciu 
0,20 — 0,25 lei aur pe m. p. ; preparate uleioase 0,40 — 
0,50 lei aur pe m. p. 

In ce priveste organizarea serviciului de curatire a 
strazilor aceasta se face diferit in fiecare oras. La 
Paris in 1931 serviciul era condus de un inginer sef, 
ajutat de 8 ingineri si 7 conductori cu 7 desenatori 
si 5 dactylografe pentru cele circa 10.000 h. a. ale 
orasului. Existau apoi 20 controlori technici, 40 can- 
tonieri sefi principali, 233 cantonieri sefi si 4039 can- 
tonieri, plus 76 lucratori temporari, repartizati pe 5 
circonscriptii cu 407 ateliere. Fiecare lucrator rapor- 
teaza zilnic defectele intalnite in cantonul sau. Acest 
serviciu mai are si alte atributii: spala zilnic urinoa- 
rele si ediculele; saptamanal cele 8000 band de pe 
strazi si le vapseste odata pe an ; spala odata la 3 luni 
cele 32.000 plaei cu numele de strazi si cele 1500 placi 
de semnalizare; la sase luni cei 86.000 pomi cu gri- 
lele si cuvetele lor, etc. 

La Bucuresti serviciul salubritatei este impartit la 
cele 4 sectoare, fiecare sector conducand in mod inde- 
pendent serviciul sau. La nici un sector serviciul nu 
este condus de vre-un specialisl: titrat. 

Materialul se gaseste concentrat in genere in centre 
aflate in raza sectorului respectiv, afara de cel al 


sectorului galben care il are raspandit prin celelalte 
sectoare. 

In anul 1931 prevederile bugetare au fost la toate 
cele patru sectoare de 74.756.000 lei, din care 55 mil. 
979.000 lei pentru personal si 18.777.000 lei pentru 
material. 

In 1915 cheltuelile bugetare cu salubritatea au fost 
de circa 1.400.000 lei aur, din care circa 880.000 lei 
aur cu personalul si circa 520.000 lei aur cu mate- 
rialul. Rezulta ca, tinand seama de valuta, au sporit 
mult in ultimul timp aceste cheltueli totale. 

INLATURAREA GUNOAIELOR. 

Operatia inlaturarei gunoaelor consta din : A) adu- 
narea si transportul lor; B) valorificarea gunoaelor. 
Ultima operatie are 0 serie de variante, dupa cum vom 
vedea. 

Gunoaiele sunt de doua categorii: gunoaie de pe 
strazi (gunoaie publice) si gunoaie dela locuinte (gu- 
noaie menajere). 

Gunoaele de pe strSzi se aduna cum am aratat, prin 
maturare cu mana sau mecanic, mai intai la rigola 
stradei in forma de musuroaie, sau direct cu lopata 
in cutii purtate pe doua roti (tomberoaie de diferite 
forme) care se descarca la un depozit provizoriu. local, 
de unde se ridica cu vehicule trase fie mecanic, fie de 
animale. 

In orasele noastre aceste depozite provizorii sunt 
chiar pe strazi sau pe locuri virane. In orasele occi- 
dentale sunt niste cutii metalice speciale (fig. 4) ase- 


Vedere dinfa+d Seciie 



Fig. 4. — Cultiie die gutnoae pe siferazi, sistemuil ora§uilui Berlin. 

zate pe trotoar langa bordura sau sub nivelul stradei. 

In Paris se arunca gunoaiele direct la gura cana- 
lului, caci acolo este adevaratul canal tou-a-regout. 

Origina acestui gunoi este la fel cu aceia a pra- 
fului, cum am aratat mai sus. 

In 1912 cand s’a facut in Bucuresti o cercetare a 
gunoMui de pe strazile din centrul capitalei s’a con- 
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statat ca 75% din gunoi continea materii pamantoase 
§i ca se ridica in total o cantitate ceva mai mare ca 
cel menajer. 

Gunoaiele menajere sunt cele cese strang de pe 
proprietati. Acestea se compu din: cenuse si gunoi 
din maturat, resturi dela bucatarie, cioburi si alte 
resturi. Cantitatea acestor gunoaie se considers. pe cap 
0,6 kgr. §i vara 0,5 kgr. In Anglia media este cam 
die 0,5 kgr. pe cap de lccuitor $i pe zi, si anume iarna 
0,6 kggr. si vara 0,5 kgr. In Anglia media este cam 
de 0,83 kgr. pe zi §i pe cap de locuitor, observandu-se 
ca in ora§ele mari cifra este mai mica, iar in orasele 
mici media create. Greutatea gunoaielor este cam de 
500 — 600 kgr. un m. c. Tendinta este ca sa creasca 
treptat cantitatea de gunoaie produse. Astfel la 
Frankfurt pe Main in 1924 revenea 0,9 1. pe cap de 
locuitor, iar in 1930 la 1,48 1. pe cap de locuitor. 

In New-York gunoaiele revin cam la 1,5 kgr. pe 
zi si cap de locuitor, iar la Bruxelles 1,22 kgr. pe zi 
§i pe cap de locuitor. 

In genere in cartierele comerciale, se produce cel 
mai mult gunoi, apoi in centrele bogate si cel mai 
pu^-in in cele sarace. 

Aceste gunoaie trebuesc indepartate din toate ora- 
seie caci altfel ele se aduna in jurul locuintelor si pro- 
duc miasme si ridica nivelul terenului neincetat, caci 
numai materiile organice sunt distruse de soare si 
necrofori sau servesc la alimentarea cainilor, ciorilor 
§i altor vietuitoare. 

Cand orasele s’au dezvoltat mai mult s’a recurs la 
arderea gunoaielor sau la asvarlirea lor in apele curga- 
toare sau in mare. La Ierusalim gunoaiele erau as- 
varlite intr’o prapastie unde arde neincetat focul numit 
al „Gheenei”. 

Gunoaiele menajere insa nu ard bine, fiind-ca com- 
pozi^ia lor este foarte felurita. Astfel in orasele ger- 
mane se gaseste ca gunoiul are cenusa si gunoi diin 
maturat cam 60 — 65%, resturi de bucatarie cam 15%, 
§i diverse resturi 20 — 25%, ceeace revine pe cap de 
locuitor din cei 0,50 kgr. pe zi, cam 0,30 kgr. cenuse, 
0,70 kgr. resturi de bucatarie si 0,13 kgr. alte resturi 
(hartie, metale, sticla, stofe, piele, etc.). 

La Bucuresti s’a gasit in 1912 urmatoarele pro- 
cente : 24% minerale ?i resturi animale; 42% gu- 
noaie de paie, 4% resturi de zarzavaturi, 3% hartie, 
2% piele, 3,5% materii textile, etc. in fine 17% ma- 
terii neorganice (sticla, metale, calcar, etc.). 


A. Adunarea si transportul gunoaielor. 

Adunarea si transportul acestor gunoaie se face 
acum in diferite orase organizate in felurite moduri. 
In genere la fiecare proprietate se aduna gunoaiele 
in lazi sau cutii speciale metalice (fig. 5) fara vre-o 




Fig. 5. — Cutte metailfca die transportat gunoaie 


sortare a lor. Cutiile trebuie sa fie inohise si de o ca- 
pacitate ca sa poata fi manate de un singur om. In 
genere, sistemul cu galeti de gunoaie mici merge in 
orasele mici; in orasele mari este mai practic siste- 
mul cu cutii (lazi) mari. 

In unele orase, de ex. Charlottenburg, s’a incercat 
§i adunarea gunoaielor clasate in 3 cutii diferite la 
fiecare proprietate, pentru a se putea valorifica acele 
gunoaie in mod diferit, si anume dupa sistemul „tri- 
plu”: intr’o cutie se punea guonaiele dela maturat si 
cenusa (minerale) ; in alta cutiile de tot felul, carpele 
etc. pentru a putea fi utilizate in industrii, in fine, in 
a treia cutie se punea resturile dela bucatarii ce pu- 
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teau fi intrebuintate ca ingrasaminte. O soeietate nu- 
mita „AUgemeine Miillverwertung G. m. b. H” in- 
casa 1,80 Mk (cam 2,25 lei aur) pe an si cap de locui- 
tor dela comuna, pentru a ridica gunoaiele si a le dis- 
truge. Societatea valorifica acele gunoaie departs a- 
fara din oras. Sistemul nu a dat buns rezultate, ,mai 
ales ca populatia nu avea grije a clasa gunoaiele in 
cele 3 cutii diferite. La Potsdam clasarea era „dubla”. 

Gunoiul urmeaza a se ridica dela proprietari 1 — 6 
ori pe saptamana. 

Ridicarea se face cu diferite feluri de vehicule (fig. 
6 si fig. 7). Acestea trebuie sa indeplineasca anumite 



Fig. 6. — Camion ^arutru transportul gunoiului mcaroat in cutii. 



Fig. 7. — Camden auitcmobill’ de ttransportat gunoa'e, Bucure§ti. 


conditii. Astfel sa se incarce fara a produce praf si 
miros si fara a impiedica circulatia, iar costul lor sa 
nu fie prea ridicat. Apoi sa fie simple ?i sa aiba o in- 
tretinere usoara. La Frankfurt pe Main cotigile cu un 
cal au 2,5 m. c. cele cu doi cai au 4 me. Vehiculele au- 
tomobile au 6 — 10 me. capacitate si se intrebuin^eaza 


cand distantele de transport tree de 3 km., conside- 
rand ca dureaza 10 ani. 

La Franckfurt serviciul este indeplinit de 150 ca- 
mioane cu cai si 23 automobile (1930). 

In multe orase este obiceiul ca sa se aseze seara in 
fata caselor pe trotoar cutiile cu gunoaie (poubelles) 
iar camioanele speciale sa treaca si sa ridice gunoaiele 
prin descarcarea cutiilor. Sistemul este si neestetic 
si nepractic, caci se murdareste strada. 

In alte parti, cum este si la noi, carutele vin ziua si 
descarca cutiile de gunoaie din curti, ceeace ridica 
mult praf si murdareste strada. S’au imaginat nume- 
roase sisteme care sa elimine aceste inconveniente, 
intre care unele se bazeaza pe sistemul de a intre- 
buinta un tip de cutii la proprietati care se ridica 
pline si se inlocuiesc cu altele goale. Si acest sistem 
are incoveniente de alta natura: cost, transport de 
cutii, uneori propagarea epidemiilor si atunci trebuie 



Fig. 8. — De-si nfectarea cutiilor de gunoae 


des dezinfectate, etc., cum se face uneori in Germania 
(fig. 8) desi din punct de vedere estetic este de prefe- 
rrt. Cutiile se fac cu un conti nut cam de 150 litri. 

Serviiciul ridicarei si transportului gunoaielor in 
Germania se concesioneaza de cbicei in orasele 
mici; in orasele mari si mijiocii, nu, iar trans- 
portul se face cu automobilele. La un oras de 
45.000 locuitori acolo si la o distan^a medie de 
transport de 3 km. se pun 3 oameni la un camion, 
platiti cu circa 38 lei ora de lucru, si revine cam 145 
lei pe m. c. de gunoi transportat sau circa 80 lei pe 
an si pe cap de locuitor, intrebuintandu-se sistemul 
galetilor mici. Cand se intrebuinteaza lazi (gale^i 
mari) de circa 110 1. una, acestea au forma tronconi- 


8 


URBANISMUL 


ca, care e mai usor de golit. La Berlin au 200 1. capa- 
citate. La Frankfurt revine costul la 150 lei pe an si 
cap de locuitor. Totusi conditiile locale pot schimba 
considerabil costul. 

In orasele noastre este o prea mare libertate in mo- 
dul de depozitare a gunoaielor in curti, iar transpor- 
ts se face cu asa zisele „cotigi” de metal pe doua 
roate, trase de un cal. In genere numarul acestor ve- 
hicule nu este suficient asa ca adesea se intarzie prea 
mult cu ridicarea gunoaielor, ceeace vara, mai ales, 
este un mare inconvenient. 

Transports se face apoi, pe uscat sau pe apa la 
locul de depozitare sau distrugere. Inainte la Bucu- 
resti gunoaiele se depozitau la asa zisele „rampe de 
gunoaie” si de acolo se incaroau pe vagoane trase de 
o locomotiva, la gropi mari (fig. 9) , pe linii speciale 
ferate, din care'una era pe str. Tunari, pana dincolo 
de str. Drumul la Tei, si alta mergea la groapa ,,Valea 
Plangerei” (Stuful Belu) pnn str. Brosteni si Tra- 
versei. 


Acolo unde transports se face cu slepuri pe apa, 
gunoiul se descarca cu elevatoare, care ridica vago- 
nul cu totS si il descarca in slep, deci trebuie facute 
instSatii mecanice speciale. 

B. Valorificarea gunoaielor. 

Sunt diferite sisteme de vSorificare a gunoaielor: 
sisteme agricole si sisteme industriale. 

Printre cele agricole sunt: a) ingrasamintele prin 
compostare si b) acoperirea terenurilor sterpe. 

Printre cele industriale se numara: c) arderea; d) 
sortarea; e) sistemul dublu sau triplu; f) prepararea 
pentru ingrasaminte. 

a) Compostarea (ingrasaminte agricole din ma- 
terii organice amestecate) adica intrebuintarea gu- 
noaielor ca ingrasaminte agricole sau in gradinarie, 
este uzitata din cele mai vechi timpuri. Chimistul 
german Liebig (1803 — 1873) atribSa gunoaielor o 
importanta economica foarte mare. In trecut operatia 



R*g. 9. — Groaipa die gunoae, Bucure^ti 


curAtirea strAzilor gi inlAturarea gunqaielor 
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se facea prin intreprinderi care depozitau gunoaiele 
pe terenuri speciale departe de locuinte, de unde se ri- 
dicau pentru scopuri agricole. Aceste depozite consti- 
tuiau o adevarata plaga a insectelor si un aspect com- 
plet neestetic, in plus mai necesita si o triare a gu- 
noaielor spre a separa sticiele, metalele, etc., astfel 
ca mai tarziu cand s’au gasit alte mijloace eftins si 
practice de ingrasat pamantul, s’a renuntat aproape 
cu totul la acest sistem, mai ales in orasele mari. 

S’a constatat ca 7 tone de gunoaie socotit in Ger- 
mania cam 1,50 lei aur tona inainte de razboi, echi- 
valeaza abia cu o tona de ingrasaminte chimice, care 
desi inainte de razboi costa 25 — 30 lei aur tona, a 
facut o concurenta serioasa ingrasamintelor de gu- 
noaie din cauza transporturilor, reducand la zero ce- 
rerea agricultorilor, chiar in Franta, unde composta- 
rea era intrebuintata pe o scara intinsa. Apoi orasele 
intinzandu-se, terenurile de depozitarea gunoaielor 
au fost iaras inconjurate de locuinte, incat a trebuit 
sa se renunte la acele depozite. Totusi prin 1913 la 
Primaria Bucuresti se hotarase transformarea gu- 
noaielor in ingrasaminte, ceeace, dupa cate vedem, 
ar fi fost un procedeu gresit. 

b) Depozitarea gunoaielorpe locurile sterpe sau in 
gropi, vechi cariere, este un procedeu cu totul nehy- 
genic si nu poate fi admis de cat in orasele mici sau 
daca se iau anumite masuri. Pe acele terenuri gunoa- 
iele sunt lasate sa putrezeasca, dar chiar dupa ani de 
zile unii pretind ca acele gunoaie pot fi vatamatoare 
sanatatei. Masuri de desinfectare a acestor gunoaie 
sunt foarte greu de aplicat, cum s’a constatat la Bru- 
xelles, iar costul ridicat pentru dezodorante si desin- 
fectante, face ca asemenea masuri sa fie considerate 
ca paliative. Totusi Thomson (Wishaw- Anglia) arata 
ca desi Sir Simporn, Directorul Institutului Rosi a 
demonstrat ca microbul unei boale ucigatoare a stat 
26 ani intr’un tub inchis fara sa moara, experienta a 
aratat ca in depozitele de gunoaie injeetii facute cu 
microbi de tifos, difterie, antrax abia au durat 20 ziie 
si apoi microbii au murit, din cauza ca prin fermenta- 
tiile ce se produc si prin descompunerea organica, se 
ridica temperatura mediului, ajungind in 67 zile la 
82° C — 94° C, temperaturi care sunt superioare tem- 
peraturilor la care de ex. antraxul nU mai produce 
spori (54°C). De aceia d. Thomson recomanda asa 
zisa ,,depozitare metodica” cum ar fi sistemul Call. 
La noi masurile prescrise si de Serv. Sanitar Roman 
ca sa se stropeasca regulat cu lapte de var depozitele 


de gunoaie comunale, nici nu se aplica de fapt, iar 
distanta prescrisa de minimum 500 m. afara de raza 
orasului si de orice casa, este insuficienta si adesea 
nu se respecta. La Leipzig se fac adevarati munti ar- 
titiciali cu gunoaiele, iar la Frankfurt s’a facut o mo- 
vila de 24 m. inaltime 1 ). 

In orice caz se recomanda ca indata ce se termina 
cu depozitarea gunoaielor pe un teren, sa se acopere 
cu un strat de pamant de 30 cm., sa se desinfecteze si 
apoi sa fie insamantat sau plantat cu pomi, care acce- 
lereaza mineralizarea si humificarea materiilor orga- 
nice ale gunoiului. 

Sistemul Call deja mentionat, s’a intrebuintat la 
Bradford (Anglia) si consta in urmatoarea metoda. 
Se face mai intai un adevarat plan de depozitare pi- 
ohetand terenul cu picheti de nivelment, care sa in- 
dice inaltimile straturilor de gunoi de depozitat. Stra- 
tul se aseaza de circa 1 m. grosime si in benzi late de 
circa 8 m. pentru o operatie mai usoara si pentru a se 
evita ridicari bruste de temperatura si deci incendii. 
Se face in acelas timp pe loc, o triere a gunoiului ca 
materialele neorganice sa fie bine faramate sau tur- 
tite pentru ca stratul sa fie presat. Un lucrator gre- 
bleaza fata superioara a stratului facand ca deasupra 
sa stea cenusa care da un aspect mai acceptabil depo- 
zitului. La finele zilei se acopera fata superioara a 
stratului si taluzele cu gunoi de s + rada, dupa care se 
seamana iarba pe depozitul astfel facut si se trece a 
doua zi la formarea altei benzi. Aspectul definitiv se 
prezinta destul de estetic (fig. 10). 




Fig. 10. — T yseley-Bdinmirnghacii. Teretn amenajat din 
depozitarea gunoaelor 


1) Schroeder: ,,Adunarea §i transportul gunoaielor in Germania”. 
(Congresul international de salubritate, Londra 1931). 
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Temperaturile gasite au fost: 


dupa 2 saptamani 61° C 

dupa o luna 47° C. 

dupa 2 luni 38° C. 


dupa 3 luni temperatura normala a soluhn, deci 
descompunerea a incetat. 

Uneori s’a gasit §i 85° C. §i atunci e bine sa nu se 
mai ingroase stratul de gunoi, caci e pericol de in- 
cendiu. 

Terenurile mla^tinoase pot deveni prin aceasta te- 
renuri bune pentru zarzavagerii si gradinarii, astfel 
ca din acest punct de vedere fostul ,,Stuf Bellu” a fost 
bine ales pentru depozitarea gunoaielor din sudul Oa- 
pitaled. 

Pe la 1921 s’a calculat ca in Bucure§ti trebuiesc ri- 
dicate zilnic cam 1000 m. c. gunoi, fie 50 vagoane zil- 
nic de cate 10 tone, sau cam 18000 vagoane anual, 
care ar acoperi anual o suprafata de 36 h. a. cu 1 m. 
grosime. 

Din nenorocire insa, oraj-sele noastre nu ridica re- 
gulat gunoaiele asa ca populatia le depune pe locurile 
virane din vecinatate sau le lasa prin curti. S’a facut 
calculul ca la Iasi in ultimii 7 ani s’au adunat in ora§ 
pe locurile libere circa 15000 vagoane de gunoi a 
caror ridicare si transportare ar costa acum peste 
7,5 milioane lei §i ar ocupa o suprafata de 30 hecta- 
re pe un strat de 1 m. grosime. Ne explicam dar de ce 
adesea veehile orase se descopera prin sapaturi ar- 
heilogice la adancimi de metri si zeci de metri sub 
niveJul actual al terenului: daramaturi, gunoaie, etc. 
netransportate urea treptat nivelul si acopera veehile 
lucrari. 

c) Arderea gunoaielor este metoda de valorificare 
industrials, cea mai uzitata astazi si tinde a se ras- 
pandi din ce in ce mai mult. 

In Anglia (ara cu ora§ele cele mai dese, metoda se 
intrebuinteaza de peste 50 de ani, prima instalatie fa- 
cuta in acest scop fiind cea din Manchester dela 1876, 
iar in Germania cea dela Hamburg din 1892, in urma 
epidemiei de holera. 

Pe la 1904 existau in Anglia 198 instalatii de inci- 
nerarea gunoaielor din care 82 intrebuintau gazele 
pentru producerea de vapori. Sistemul s’a raspand.it 
apoi in toate statele, si ehiar la Bucuresti dela 1924 
avem un crematoriu de gunoaie (care acum nu mai 
func(.ioneaza ) la Grozavesti, afara de cel ce exista pe 
la 1913, dar care asemenea a fost parasit. 

Arderea are si ea inconveniente importante si anu- 


me ca mai bine de 50% din gunoaie raman ca zgura, 
cenuse, etc., deci problema nu e rezolvata de cat pe 
jumatate; apoi adesea produce fum si miros insupor- 
tabil, ceeace a ridicat adesea pro teste si a facut sa 
renunte la unele instalatii. Asa s’a intamplat se pare, 
cu un crematoriu la Iasi (in str. Pacurari) asa si cu 
cel dela Grozavesti din Bucuresti, executat de soc. 
franceza ,, Sepia”. 

O prima chestiune ce se pune la arderea gunoaielor 
este sa ne convingem ca acele gunoaie pot sa arda 
fara adaos de combustibil. 

Pentru o buna ardere un material trebuie sa inda- 
plineasca doua conditii '• in compozitia sa sa aiba un 
procent de materie combustibila cat mai mare, iar in 
structura sa o stare care sa permita aerului un acces 
si un amestec cat mai usor pentru a facilita arderea. 
De aceia gunoiul bogat in carbon si in celuloza arde 
mai bine, pe cand cel cu praf sau cenu§e multa, arde 
foarte greu. D. Jackson (B'irmingham) recomanda in 
acest scop mai intai sa se scoata praful, care e cam 
40%, intrebuintand tevi cu site, care actioneaza auto- 
mat, si apoi sa se arda restul sau sa se depoziteze gu- 
noaiele pe terenuri de valorificat. 

Pentru a ne da seam a de calitafile de combustiune 
a unui gunoi, trebuie procedat la o analiza chimica 
spre a determina umiditatea si puterea calorifica a 
lui. Prin ardere se determina: caldura totala data de 
combustibil (gunoi), caldura gazelor pierdute pe cos, 
cea pierduta prin radiere, cea pierduta prin carbonul 
ramas in zgura. cea pierduta in fierbinteala zgurei, 
cea pierduta prin caldura apei de la instala^ia de re- 
cuperare a energiei. 

Asemenea analize facute la cuptorul de ardere a gu- 
noi ului dela Wiesbaden (sistem Dor) a constatat ca 
acolo folosinta instalatiei era abia de 21 — 37% iar la 
instalatia dela Kiel (sistem Herbertz) era de 28 — 
45%-. 

Puterea calorifica a gunoaielor era de 1630 — 2150 
oalorii pe kgr. gunoi la Wiesbaden si de 1130 — 1310 
calorii la Kiel. La Berlin puterea calorifica a gunoa- 
ielor nu trece de 750. Cel dela Bucuresti din 1912 a 
dat cam 1660 calorii de kgr. 1 ), dar variaza foarte 
mult, dupa sezon, intre 600 — 1300 calorii de kgr. La 
crematoriul din Grozavesti (Bucuresti) experimen- 
tele din 1929 au indicat pentru 1 kgr. gunoi 1200 — 
1600 calorii. 

1 ) N. SlSnicearm: ..Distrugerea §i incinerapa gunoaielor menaje- 
re". (Bulet. Soc. Politecnice, Martie 1912). 
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Umiditatea gunoiului din Bucuresti (sectorul I) 
varia intre 15 — 50%. 

Grosso-modo se consddera ca gunoiul are o putere 
calorifica egala eu 1/10 — 1/3 din aceia a carbunilor 
naturali sau a coksului. 

Cand gunoiul are o putere calorifica rruii mica ca 
1000 este necesar adaosul de combustibil. 

La nolle cuptoare de ars se ating temperaturi de 
1000 — 1300°, iar 1 Kgr. gunoi poate procura cam 1 
kgr. aburi §i cu 20 kgr. aburi (vapori) se poate obtine 
20 Xilowatti-ore. De aiei rezulta ca cu 0,5 kgr. de 
gunoi produsi zilnic de fiecare locuitor se poate ob- 
tine o putere constants, de 9 kwk-ore, care poate fi in- 
trebuintata ca energie electrica in uzine. La cremato- 
riul dela Grozave^ti (Bucuresti) s’ar fi obtinut in 
1929 numai 0,9 — 1,4 kgr. aburi, deci foarte redusa fo- 
losinta. 

Rezidiurile sunt insa importante, dupa cum am a- 
ratat: 30 — 50% greutate zgura si 3 — 10% cenuse, a- 
dica total 33 — 60%. Cenusa e greu de valorificat, pe 
cand zgura isi poate gasi o intrebuintare. De oarece 
se cata ca cenusa sa fie cat mai pu^ina, in care scop 
arderea trebuie facuta cat mai repede si la tempera- 
turi cat mai inalte. 

La crematoriul Grozavesti rezidiurile erau de circa 
56% din care 22% zgura, restul cenusa, si din care 
10% e?dte pe co?. 

Totu^i cenusa poate fi utilizata ca izolant sau a- 
mestecata cu calcar ca ingra^aminte, dar cererea 
este rara. Zgura se farama, se triaza dupa marime de 
60, 25 §i 5 mm. #i se intrebuin^eaza uneori in loc de 
pietris, nisip sau piatra sparta la fabricarea betonu- 
lui, la intarirea promenadelor, la instala^ii de purifi- 
carea apelor canalelor prin metoda biologica, etc. Se 
pot face §i brikete, amestecata cu carbuni sau zmoa- 
la, s-i chiar caramizi, tuburi de iriga^ie, etc. 

Se mai pune chestiunea ca uzinele de Incineratie sa 
nu produca gaze rau mirositoare. Un kgi\ de gu- 
noaie necesita cam 2 la 2,5 m. c. aer. Praful antrenat 
trebuie retinut intr’o camera special a in care gazele 
circula in sicana. Din acea camera praful este scos 
din cand in cand. Mirosui se pierde prin o combustie 
la temperatura inalta si prin oxidare insufland aer. 
Fumivorele trebuie utilizate, si sunt niste filtre spe- 
ciale. 

Cuptoarele de arderea gunoaielor sunt fo^rtc nu- 

meroase ca tipuri. Trebuie atras atentiunea ca un tip 
poate da rezultate foarte bune intr’o tara, si foarte 


rele in alta. Astfel Erhard a aratat in congresul in- 
ternational de salubritate dela Londra din 1931, ,ca 
de ex. procedarea prin fermentare a lui Beccari din 
Italia, ar da rezultate negative in Anglia, iar gunoa- 
iele germane, cu multa cenuse de lignit, fac aproape 
imposibila incinerarea lor. 

Instalatia dela Soutli-Hornechurch pentru gunoa- 
iele Londrei arde 1000 tone gunoaie in 24 ore si forta 
este utilizata de uzinele Ford de automobile si masini 
dela Dagenham 1 ). 

* * 

In principiu un bun cuptor de ars gunoaiele, spre 
a nu cere combustibil de adaos la gunoaie, trebuie 
sa functioneze cu tiraj forta t, ca gunoaiele sa devina 
autoccmbustibile. Combustibil ca pacura, carbuni, 
lemne, este necesar numai pentru aprinderea ini^iala. 
Daca nu se intrebuinteaza tirajul forta', la fiecare 
13 — 17 kgr. gunoi ar fi nevoie de cate 1 kgr. com- 
bustibil. Functionarea cuptoarelor trebuie sa fie con- 
tinua spre a se economisi combust.ibilul suplimentar. 

O astfel de instalatie cuprinde: incineratorul cu 
dispozitivul pentru tirajul fortat si conductele de eva- 
cuare a gazelor de combustiune; dispozi^ia de adu- 
cere si repartizare a gunoaielor pe gratiile de ardere 
si aceia de scoaterea zgurei din focar si uzina; apoi 
aparatele pentru valorificarea zgurei si cenusei, in 
fine, cazanele cu aburi pentru utilizarea caldurei ga- 
zelor de combustiune la cast.igarea de energie. Aceste 
cazane se recomanda acum a fi cu Revile verticale, de 
sistem ,,aqua tubular e” adica apa in tuburi si gazele 
circuland printre tuburi, caci se faciliteaza caderea 
prafului jos in o camera speciala, iar spa^iile intre 
tuburi nu se obstruiaza. Primele doua parti sunt cele 
ce caracterizeaza diferitele tipuri de cuptoare. 

Printre aceste tipuri citam intai pe cele engleze. 
precum : Fraud 2 ), adoptat din 1905 in Anglia, Franta 
si Olanda; Meldrum adoptat in multe orase din An- 
glia dela 1908, si la Paris; H orsf all in Anglia, Elve^ia, 
Rusia si pe tot globul, inca dela 1904, in care gazele 
si fumul sunt impieciicate a esi; Warner , apoi Alliot, 
etc. 

In Anglia actualmente cele mai multe instala^ii 
sunt facute dupa sistemul Froud si apoi dupa siste- 
mul Meldrum. 

1) „Monitorul Uniunei Ora^e/or" din Oct. — Dec. 1931, recenzie 
de C. S. 

2) O varianta a acestui sis teen s 'a execute t §i la criemaitoriul Gro- 
za ve^ti (Bucuresti) in 1925 de catre soc. fra<nceza t -,SEPIA“. 
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Sisteme germane sunt Herbertz intrebuintat mult 
in Germania si chiar la Paris (Colombe) ; Dor ase- 
menea intrebuintat in Germania, Humboldt*, etc. 

Unei instalatii de ardere i se cere sa indeplineasca 
urmatoarele conditiuni : 

1) sa arda pe m. p. de gratar cel putin 1000 — 1500 
kgr. gunoi pe ora, spre a putea produce temperaturi 
ridicate ; 

2) arderea sa fie completa, C0 2 in gazele ce ies 
pe cos sa fie mai mult ca 12% iar CO mai putin 
ca 0,5 ; 

3) combustibilul nears in zgura sa nu fie mai mult 
ca 4% ; 

4) temperatura la cazan sa fie cel putin 1000°, iar 
dincolo de cazan cel mult 300° pentru ca sa fie uti- 
lizata la maximum caldura gazelor de combustiune; 

5) incarcarea gunoaielor la focar si descarcarea 
zgurei sa se faca fara praf si miros, si numai pe cale 
mecanica; 

6) sa se caute ca incasarile sa acopere cheltuelile 
de functionare si intretinere si acele ale amortizarei 
instalatiei. 

Vom descrie cate-va din cuptoarele mai raspandite 
incepand cu cele cu gratare. 

Cuptorul cu grStar Horsfall (fabrica la Leeds- 
Anglia). 

Cuptoarele se grupeaza spate in spate pentru o 
buna utilizare a spatiului si a caldurei. Fiecare cuptor 
arde 8 tone gunoi (cele mai noi 15 tone) in 24 ore, 
si 6 cuptoare (celule) formeaza un bloc. O celula are 
un gratar de 2,75 mp. suprafata cu o inclinare de 1:4. 
La noile instalatii nu se mai insufla un curent de va- 
pori in foe ci un curent de aer uscat cu o presiune 
de 40 — 50 mm. coloana de apa, care cere o absorbire 



de 1 cal putere pe fiecare celula. Incarcarea focaru- 
lui se face pe deasupra de pe o platforma superioara 


la fiecare iy 2 ore, cand se descarca si gratarul de 
zgura. In fig 11 se vede dispozitia cuptorului sistem 
Horsfall. 

In sistemul Horsfall dela Hamburg revenea la 4 lei 
aur tona de gunoi ars in 1912. La Zurich unde e ace- 
las sistem, revenea la 3,30 lei aur. 

Tot la Hamburg s’a pus in functiune un nou cuptor 
perfectionat de inginerul Uhde care a cautat sa re- 
duca racirea focarului la introducerea gunoaielor. 
Cuptorul Herbertz (fabrica din Colonia) este for- 
mat de obicei din 4 — 7 celule la un cuptor la care se 
ataseaza un cazan de aburi. Suprafata gratarului este 
de 1 m.p. arzand pe ora 500 — 1500 kgr. gunoi. Acea- 
sta suprafata redusa a gratarului e facuta pentru ca 
cuptorul sa fie adaptabil la tot felul de calitati de 
gunoaie, iar zgura sa se poata scoate deodata cu un 
singur lucrator. Incarcarea focarului se face mecanic 
si alternativ in celule astfel ca temperatura sa ra- 
mana constants in cuptor, iar descarcarea zgurei se 
faee odata dupa mai multe incarcari, cand stratul de 
zgura a ajuns la o anumita inaltime. Ramane mate- 
rial nears cam 4% ceeace re vine la 2% din gunoi 
(fig. 12). Nu se recomanda a se aduna gunoiul in 



Fd/g. 12. — Cuptor system Herbertz 


silosuri inainte de a fi ars caci se produce prea mult 
praf. In focar se face o insuflare de aer comprimat 
care poate fi chiar incarcat cu praf si luat de la gura 
cuptorului. Gratarul este format din o placa cu gauri 
(Diise) prin care trece aerul care raceste placa si face 
ca gratarul sa nu fie usor distrus de foe. 

Cazanul de aburi este inclinat (sistem Burkhardt). 
La 1 m. p. de gratar la focar, se calculeaza la cazanul 
de aburi 30 m. p. suprafata incalzitoare. 

La Franckfurt, unde exista o asemenea instalatie, 
incarcarea se face in cate-va secunde pe sus die unde 
gunoiul curge pe un perete foarte inclinat din o hala 
superioara, perete earuia ii corespunde cate o palnie 
asezata in dreptul gurei fiecarei celule. Cosul are o 
inaltime de 50 m. Forta castigata este utilizata par- 
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£ial (15%) pentru instalatia proprie. Instalatia acea- 
sta. arde 180 tone in 24 ore si a costat 1.750.000 lei 
aur. 

Alta instalatie tot sistem Herbertz este cea dela 
Kiel si aci revine tona de gunoi ars la circa 2 lei aur, 
pe cand la Frankfurt revine la circa 3 lei aur tona 
de gunoi ars. 

La Kiel se fabrica si caramizi de zgura presata az- 
varlind zgura fierbinde in apa rece unde blocul prin 
aceasta se sparge in bucati, apoi se macina fin la 
concasoare si se adaoga ceva ciment si apoi se pre- 
seaza in forme. Revine mai scump decat caramida. 
Jackson (Birmingham) recomanda sa se evite racirea 
zgurei cu apa, caci micsoreaza valoarea acelei zgure. 

In Belgia si Olanda s’a cautat a se intrebuinta gra- 
tare in serie (fig. 13) in aceias celula, fie asezate in 



aceias plain, fie in concavitati Muldenrost, in scop 
ca sa se faca arderea cat mai complet. Sistemul cere 
dibacie la conducerea functionarei caci lasa parti de 
gunoi nearse, si de aceia s’a intrebuintat putin. 

Cuptorul Dorr-Schneider face parte din aceasta 
grupa, si s’a executat la Wiesbaden (fig. 14). Ar- 



Fkj. 14. — Guiptor die ars gunoaie sistem Dorr-Schnedder 


derea se face foarte bine si se obtine o temperatura 
ridicata, iar zgura ese la o temperatura relativ joasa, 
caci aerul este insuflat cu o presume de 250 mm. 
coloana de apa printre zgura, astfel ca el intra incal- 


zit, iar zgura se raceste. O celula sistem Dor arde 
1000 — 1500 kgr. gunoi pe ora. 

Cuptoare transportabile^Au aparut de cati-va ani 
in Statele-Unite si sunt recomandabile pentru arderea 
gunoaielor in orasele mici pana la 15.000 locuitori. 
Arderea gunoaielor se face chiar in oras, fara a mai 
fi nevoie de vehicule care sa transporte gunoaiele la 
o uzina mai departata. Cuptorul se poate transporta 
fie cu cai, fie cu tractorul, si se compune din trei 
gratare asezate unele sub altele, care se misca in 
directii contrare cum si din gratare de uscare a gu- 
noiului. Gunoaiele se intro due in cantitati mici prin 
o palnie asezata deasupra de unde cade pe primul 
gratar, care dupa o prima ardere le ridica spre fun- 
dul aparatului si le lasa sa cada pe al doilea gratar, 
care la randu-i face aceias operatie miscandu-se de 
asta data spre fata cuptorului si trecandiu-le la al 
treilea gratar. Sistemul cere un combustibil format 
din pacura ce se injecteaza in focar. Cenusa cade in- 
tr’un cenusar dedesupt. 

Gratarele de uscare au 6 m. p., cele de ardere 2,40 
m. p., iar aparatul arde 5 tone gunoaie in 8 ore. 

Pentru carnuri si la abatcare se recomanda sisteme 
speciale in uzini proprii de utilizare a carnurilor etc., 
prin procedee la uscat iar nu la umed, caci atunci se 
produc mirosuri grele. La fel in pietele de peste, de 
legume, la ecarisaje. Mai intai se extrage apa din ma- 
terialul de distrus cu niste prese. Legumele pot pro- 
duce un bun material de ingrasaminte numit ,, humus 
vegetar'. 

In Anglia, adunatul si tratamentul gunoaielor re- 
vine la circa 11 shillingi de kgr. de gunoi, ceeace este 
foarte ridicat. In Birmingham costul revine la circa 
160 lei pe an si cap de locuitor. 

Crematoriul de gunoaie din Bucure$ti (Gro- 
zSvesti) este executat de Soc. franceza , v Sepia M cu 
celule sistem englez Henen & Frond. 

Aceasta uzina s’a construit cu titlul de experimen- 
tal, atat pentru incineratia gunoaielor, cat si pentru 
producerea de vapori supra incalziti in vederea cas- 
tigarei de energie. 

De aceia nu s’a ccnstruit o cladire noua, ci s’a fo- 
losit o constructie veche (fig. 15) pentru a se eco- 
nomisi circa 4 milioane lei, cladire care a fost trans- 
formata in cat se aseamana cu cea dela Rochefort- 
sur-Mer (fig. 16). 


1) Pedersen: ,,The American City" (Mai 1927). 
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Instalatiunile de ardere si de folosire a caldurei 
produse se compun din 2 grupuri cu cate 3 celule de 
ardere si cu c'ate o caldare de vapori fiecare grupa. 
Celulele de ardere sunt alimentate cu gunoaie in mod 
mecanic. 

Fiecare grup are o capacitate de distrugere de 5 
tone pe ora de lucru. Uzina are deci o capacitate de 


Gazele de ardere sunt aglomerate in o camera spe- 
cials, de eombustiune, camera in care gazele incomplect 
arse si rau mirositoare sunt reduse la C0 2 . 

Gazele astfel transformate isi continua drumul prin 
caJdarile de aburi si anteincalzitor, iar de aci ies in 
atmosfera prin cos. 

Caldarile de vapori au o suprafata directa de in- 



Fig. 15. — Grematcrlul de gu/noae dm Bucure§td (Grozavesti) 


distrugere de 200 tone gunoi in 20 ore de func^ionare. 

Gunoaiele se depoziteaza in doua silozuri de cate 
125 m. c. capacitate fiecare. 

Din aceste silozuri gunoaiele sunt ridicate la o 
inal^ime de circa 20 m. prin doua cupe cu ghiare ac- 
tionate electric si sunt transportate pe platforma de 
unde se alimenteaza cele doua grupuri de focare 
(fig. 17). Din acest depozit gunoaiele sunt impinse 
in vetrele de ardere prin mijlccirea unor surupuri 
fara fine, cate unul de fiecare vatra. Capacitatea fie- 
carui focar este de circa 1,3 m. c., iar arderea du- 
reaza 20 — 30 minute, — depinde de natura gunoa- 
ielor. 


calzire de 320 m. p. si sunt multitubulare de sistemul 
cel mai nou, cu anteincaJzire si depozit de aburi. Pro- 
duc vapori la 20 kg. presiune si supraincalziti la 
410° C. 

Vaporii sunt condusi printr’o conducta subterana 
la uzina electrica din apropiere, unde sunt amestecati 
cu ceilalti aburi produsi la acea uzina §i apoi tntre- 
buintati la miscarea turbogeneratorilor electrici. In 
fig. 18 dam o sectie transversala a unei instalatiuni 
de tip S.E.P.I.A. 

JJn kgr. de gunoi produce dela 0,9 la 1,4 kgr. aburi 
si o energie calorica de 1200 — 1600 calorii. 

Costul acestei uzini de experimentare a fost de circa 
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20 milioane lei. Amenajarea ccnstructiei a inceput in 
primavara anului 1925, iar in toamna amilui 1927 a 
fost pusa in functiune provizorie. In primavara 1928 
a fost pusa in functiune regulata. 

Din cauza ca gunoaiele din Bucuresti au uneori 
peste 80% resturi vegetale, s’a adaogat la inceput praf 
de coks pentru actionarea arderei, iar apoi s’a intro- 
dus doua injectoare de pacura, ultima modificare dand 



Pilg. 16. — Crema'toriuil’ d'e guno-ae dela Rochefort-Sur-Mer 


rezultate mul^umitoare. S’au mai observat unele in- 
suficien^e constructive, care urmau sa fie remediate. 
Totu§i, in Mai 1929 uzina a fcst pusa in repaus din 
consideratia ca se gaseste langa uzina de apa unde nu 
trebuie sa se adune gunoaie, apoi in preajma Palatu- 
lui Regal, si emite pe cos gaze necomplect arse, cu 
fum si rau mirositoare, dar mai ales din cauza aglo- 
merarei sgurei si cenusei careia nu i s’a dat nici o 


intrebuintare; acestea au determinat scoaterea uzinei 
din serviciu. 

Tabelul de mai jos ne poate da o idee de ceeace se 
poate obtine prin arderea gunoaielor din Bucuresti. 
Datele sunt ob^inute prin experience repetate in 


uzina dela Grozavesti, in Martie 1928 : 

Temperatura de ardere 1600 °C. 

Temperatura gazelcr in regiun. caldarilor 1140 °C. 
Temperatura gazelor la intrarea in cos . 600 °C. 

Gaze de CO 2 la cos 17,2% 

Gaze CO la cos 4 % 


Resturi dupa arderea gunoaielor: 


Sgura bine arsa 22 % 

Cenusa 10 % 

Cenu^a aspirata in cos 8 % 

Resturi de praf de coks 16 % 


Apa vapor izata la 1 kgr. gunoi . 0,90 — 1,42 kgr. 

Calitatea sgurei $i cenusei este foarte buna, bine 
arsa si sec^iunea omogena si sticloasa si fara uxme de 
gunoi nears. Din cauza temperaturei inalte se topea 
§i se amesteca in masa sgurei si cenusa, iar alta parte 
era aspirata pe cos unde se depunea in o camera spe- 
cials,. 

Rezultatul observaCiunilor in timp de 24 ore asupra 
rentabilitaCei acestei uzini sunt : 

Cantitatea de gunoi ars in 24 ore 180 tone 

Coeficientul de evaporare 0,8 — 1,48 

In cai putere 600 — 1073 C. P. 

In Kilowatti-ore 450 — 804 kw-ore 

Calculat cu 3 lei kw-ora produce pe zi 32.400 — 
57.888 lei. 

Se observa ca gazele eseau prea fierbinCi pe cos, 
ca CO ese in procent prea mare; ca, de?i puterea calo- 
rica a gunoiului trecea de 1000 calorii pe kgr. gunoi, 
totu§i a trebuit sa se introduca pacura ca combustibil. 
Asa dar condiCiile technice nu erau din cele minimale 
cum am aratat mai sus ca se cer. 

Se pune acum chestiunea: , 

Unde trebue a§ezat un crematoriu de gunoaie? 

Uzina trebuie sa ceara transporturi cat mai eftine, 
de unde rezulta ca ar trebui asezata in mijlocul ora- 
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sului, cum se intampla la Londra, la Monaco, la Li- 
verpool, etc. 1 ). 

Cu toate acestea daca sistemul nu functioneaza per- 
fect si mai ales daca locul este in calea vanturilor si 
in o depresiune care face ca fumul sa nu fie ridicat 
sus in atmosfera inconvenientele pot fi grave. Astfel 
la Bucuresti au fost plangeri contra crematoriului de 
la Grozavesti executat de soc. ,, Sepia”, care de altfel 
nu a fost studiat de un serviciu competent comunal, si 



Fig. 17. — Grup d'e tnei focatre, crematoria! Grozave§ti. 


a trebuit sa fie inchis, asa ca s’a f acut zadarnic o chel- 
tuiala importanta cu acest crematoriu. Nu recoman- 
dam deci la noi asezarea unui crematoriu in cartie- 
rele locuite, mai ales ca si terenul necesar este destul 
de vast pentru zgura ce se depoziteaza si deci de- 
vine costisitor in asemenea cartiere. 

S’a facut un calcul 2 ) din care rezulta ca la un cre- 


1) I. Andriescu-Cale: ,,Prob!)ema distrugerei si valorificarei gu- 
noadelor din Iasi” (Bul'et. Soc. Poliiteonice, Ianuarie 1923). 

2) N. Musat: ,,Arderea gunoaielor §i transformarea lbr in in- 
g rasa mint e agritole” (Bui. Soc. Polit., Sept. 1914). 


matoriu asezat la 1 km. Jistanta de transportat al 
gunoiului, tona de gunoi ars ar costa 4,25 lei aur, 
iar la unul asezat la o exi:remitate a orasului ar costa 
6 lei aur tona; in fine la 2 asezate la cele 2 parti 
opuse (la 4 km. transport) ar costa 5 lei tona de gu- 
noi ars. 

d) Triarea (sortarea)gunoaelor este un sistem care 
tinde sa dispara din cauza ca revine prea scump si e 
nehigenic. Trebuie a se separa materiile de diferite 
origini: sticla, metale, etc. cari nu pot fi cancassate. 
Fierul se poate scoate din gunoaie cu electromagneti 
cari pot extrage pana la 90% din fierul aflat acolo. 
Am vazut ca la Charlottenburg sistemul era in prac- 
tica in 1912. 

Sistemul este obligatoriu cand se practica malaxarea 
gunoaielor pentru fabricarea ingrasamintelor cum se 
face la uzina Issy-les-Moulineaux sau la St, Owen . 
(Paris) unde sunt uzine minunate. Acolo asa zisii 
,,chiffonniers” fac acest triaj. La Pwchevm langa 
Miinchen exista o uzina de triaj cu 30 lucratori. Sis- 
temul nu e recomandabil. 

e) Sistemul dublu sau triplu. Jot in acest sistem 
de mai sus putem clasa si sistemul zis dublu ori cel 
triplu (Dreiteilsystem) intrebuintate prin 1912 la 
Potsdam (dublu), Charlot\ienbwrg (triplu) dela 1906 
si care am aratat in ce consta. 

Cenusa era intrebuintata in agricultura, resturile 
de mancare pentru ingrasatul porcilor dupa ce se ste- 
riliza, iar materialele ce puteau fi industrializate se 
vindeau, restul se ardea in uzina de incineratie. 

In Charlottenburg se adunau in 1912 peste 34.000 
tone zgura anual, 11.000 tone de materiale industria- 
lizabile si peste 5000 tone resturi de mancare, total 
50.000 tone anual. Acestea se transportau cu calea fe- 
rata la Seegefeld la 20 km. distanta. Materialele in- 
dustriabile se triau pe o banda miscatoare pentru a 
fi clasate pe categorii si trimise la industrii, etc. ’). 

Pericolul epidemiilor este insa destul de mare la 
ingrasarea porcilor, totusi in America inainte era des- 
tul de uziltat acest sistem. Dupa Hoffman in Berlin 
s’ar ridica zilnic cam 200 tone resturi de mancare cu 
care s’ar putea ingrasa cam 100.000 porci iar din van- 
zarea acestora s’ar putea incasa 10 milioane lei aur 2 ) 
anual. 


1) G. Sfmjescu: „Distrugeirea gunoaiielor menajere in sistemul 

(Bul'et. Soc. Politecnice, August 1912). 

2) Flugblatter der deutschen Land\vi'rtschaftlichen Geselllschaft, 
Berlin. 
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Fata de inconvenientele semnalate s’a recurs la pre- 
pararea acestor resturi pe cale industrials. pentru in- 
grasaminte. 

Vcm vedea mai jos in ce consta metoda. 
f ) Prepararea gunoaelor pentru !ngrS$3minte este 

un sistem mai raspandit in Statele Unite, zis „ Gar- 
bage-Reduction”. Gunoiul este mai intai triat si apoi 
depus in lazi (autoclave) de 10 — 12 tone unde fierbe 
timp de 6 ore cu vapori de apa proaspeti la 4 — 5 kgr. 
presiune si 151 — 158° temperatura si apoi se trece 
prin laminoare de fonta. 

Lichidul astfel presat trece in niste basine de de- 



Fig. 18. — Seictie schematiica a uinei uzini SEPIA. 

cantare unde se degreseaza prin solvanti si in urma 
se obtine ingrasamintul uscat. Grasimea obtinuta 
este cam 3,7%. Sistemul produce miros insuportabil. 
Este sistemul Arnold. 

O uzina de acest gen cuprinde autoclave, prese hi- 
draulice, uscatoare, malaxoare, site. 

Materialul produs se intrebuinteaza dupa ce se um- 
ple in straturi terenurile mocirloase si pe care apoi 
sa se cultive sfecla, care cere mult azot. La fiecare 
2 ani terenul se desfunda pe 60 — 70 cm. adancime 
din rambleul de 2 — 4 m. inaltime format de gunoi nu- 
mai triat. 

C. CONCLUZIUNI. 

Din cele aratate pana aid rezulta ca problema gu- 
noaielor si curatirei strazilor si curtilor reprezinlta o 
technica destul de inaintata si complicata, iar rezol- 


varea ei costa sume importante, cari trebuie acope- 
rite de orase din anumite venituri. De aceia dintre 
toate sistemele de evacuare a gunoaielor, cel mai ras- 
pandit, chiar in Germania este tot sistemul depozita- 
rei gunoaielor afara din oras in gropi sau pe terenuri 
siterpe. 

Costul pe m. c. de gunoi inlaturat variaza in orasele 
germane dela 1 leu aur (Breslau) la 7,80 lei aur 
(Charlottenburg) sau dela 0,40 lei aur (Breslau) la 
2,60 lei aur (Charlottenburg) pe cap de locuitor si 
pe an. Taxele comunale pentru gunoi se pun fie pe 
valoarea chiriei, fie pe numarul focurilor, fie pe ca- 
mere, fie pe numarul cutiilor de gunoaie (pubele). 

In tara la noi se obisnuesc taxele pe incaperile lo- 
cuibile. Ridicarea gunoaielor se face in Germania de 
2 — 7 ori pe saptamana. 

In rezumat, ridicarea gunoaielor §i transformarea 
sau arderea lor sunt operatii foarte costisitoare. Ora- 
sele inconjurate de campii intinse si pu£in locuite au 
putinta sa evite o buna parte din aceste cheltueli, fa- 
cand depozite la 1 — 2 km. afara din raza lor. Numai 
cand cheltuelile de transport vor intrece vizibil chel- 
tuelile cu distrugerea gunoaielor este rational sa se 
construiasca instalatii de ardere speciala 1 ). Gropile 
dela caramidarii, etc. sunt cele mai apte pentru um- 
plerea lor cu gunoaie, in care caz se vor lua masuri 
ca acele depozite sa fie cat mai putin infecte. 

RESUME 

Le nettoyage des rues et la destruction des ordures. 

L’auteur, apres un court historique de l’evacuation 
des ordures, de Tepoque egyptienne jusqu’a notre sie- 
cle, passe a une description de tous les systemes ac- 
tuels de nettoyage et lavage des rues, en ce qui con- 
cerne la boue, la poussiere, la neige et d’autres detri- 
tus, et aussi de toutes les machines employees. On 
mentionne, aussi, quelque donnees extraites des com- 
munications faites par divers specialistes au congres 


1 ) Dair §i in acest can tnebuiesc s»tudii a»profundate §i pro- 
cedait ou precaufiune, pentru a nu cadea in sdtuafia die a parasi 
uzioe executaite cu mari cheil'tuieli. Chiar la Colonda o astfed de ins- 
tailafie a dat un fiiasco complied caci se propune aioum a se parasi 
uzina de incinerate exeouta'ta, spre a economisi 200.003 Marci 
anuali la cheltuedi (fie 8 miliioane de CDei) in tare scop sa se exe- 
cute o ftnie de transport aeriana care sa conduca gunoaiele ora§uliui 
la o rniina de diginit din vecinatate. (Das Experiment der Miillver- 
brennung in Kdln „Kommunalpolitische Blatter* 1 , 10 Aug. 1931). 
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international de salubrite, qui a eu lieu en 1931 a 
Londres. 

On mentionne encore des systemes propres a la ville 
de Bucharest, qui n’ont pas donne des resultats, soit 
pour le lavage des rues, soit pour rextermination des 
neiges par la chaleur ou la pulverisation sur les rues 
des huiles pour combattre la poussiere. 

Pour l’enlevement des ordures menageres ou collec- 
tees sur les rues, 1’ auteur donne des chiffres sur les 
qualites des ordures dans les differentes villes etran- 
geras, et aussi sur les ordures de Bucarest et sur le 
cout de I’enlevement et le transport des ordtures. 

L’ auteur donne une extension plus importante aux 
differentes systemes de destruction ou utilisation des 
ordures, insistant sur les procedes modemes plus 
esthetiques et plus hygieniques de depot sur les ter- 


rains non utilisables, ce systeme etant encore le plus 
economique pour les villes de Roumanie. 

Pour la combustion des ordures, ou montre les qua- 
litees que doivent avoir les ordiures et les usines des- 
tinees a ce but, et donne des courtes descriptions des 
systemes Horsfall, Herbertz, Dor, Froud, le dernier 
etant employe dans une usine d’essayage pour Tinci- 
neration des ordures a Bucarest, systeme qui a echoue 
dans cette viile. 

En conclusion, Tauteur montre que les villes de 
Roumanie doivent proceder avec beaucoup de precau- 
tion et apres des etudes seieneifiques & l’emploi des 
usines ^incineration, et qu’il faut organiser leurs ser- 
vices de salubrite selon les principes seieneifiques 
medemes. 


INTERVENTIA ARHITECTULUI §1 IN01NERULUI IN PlANURILE 
DE EXTENSIUNE ALE ORA§ELOR DIN ROMANIA ') 

de Cincinat Sfintescu 
Profesor de Urbanism la Scoala Supe- 
rioara de Arhitectura din Bucuresti 


I. PRESCRIPT!! LEGALE SI UZANTE 

Arhitectul, ca si inginerul constructor, cu studii 
academice si diplome recunoscute de stat, au un rol 
legal de indrumare in modul de construire si dezvol- 
tare a oraselor si chiar satelor din Romania, daca 
ocupa anumite functiuni in organismul administrativ 
al statului, jude^elor sau comunelor. 

Exista patru legi in Romania de aplica^iune gene- 
rala cari dau posibilitate arhitectului sau inginerului 
constructor sa exercite un control in modul de cons- 
truct §i de dezvoltare a localitatilor : 1) legea pentru 
administrate locala din 1929; 2) legea balneo-clima- 
terica din 1926; 3) legea pentru conservarea monu- 
mentelor istorice din 1913 si 4) legea consiliului tehnic 
superior din 1919. 

In fiecare din aceste legi modul cum poate interveni 
specialists este diferit si de aceia ne vom ocupa se- 
parat de fiecare mod de interventie. 

Dar orice arhitect sau inginer, ca si oniee persoana 
cu oarecare cultura arhitectonica, artistica sau urba- 
nistica, pot uneori actiona un control si indirect, fie 
ca membrii in comisiuni consultative, fie ca simplii 
cetateni, si anume asupra mod'ului de construire sau 
dezvoltare a aglomeratiunilor. Vom arata mai jos cum. 


1) Acest raport a fast trknis „Fcdcra^iunei Internationale pentru 
Locuinte §i Urbanism^ in April 1931 pentru completarea anchetei 
deschisa de acea federatie asupra subiectului indacat. 


II. PROECTE DE AMENAJERI SI EXTENSIUNI 
ALE AGLOMERATIUNILOR. 

i 

Legea pentru organizarea administratiei locale din 
1929 impune ca proectele de amenajeri (alinieri de 
strazi si pie^e, largiri de strazi, proecte de parcuri, 
asanari de cartiere, etc.) cum si proectele de exten- 
siune, in genere denumite „planuri de sistematizare , ^ 
sa fie intocmite de un inginer sau arhitect specialist, 
dupa suggestiunile unei comisiuni locale. Planurile 
vor stabili si alinierile cladirilor, felul lor, spatiile ne- 
construite, etc. si vor patea fi dezvoltate si precizate 
prin regulamente de constructiuni. Aceste proecte vor 
fi complet terminate in 10 ani pentru toate comunele, 
iar pentru cele ruraie aceste planuri vor fi intocmite 
de serviciile technice judetene cat se poate de sumar. 

Prescripts analoage se gaseau si in legea anterioara 
administrativa din 1925, astazi abrogata, iar cea dela 
1894 si cea din 1864, prima forma a ei,. numai pentru 
orase, continea prevederi numai pentru alinierile stra- 
zilor si pietelor. 

Planurile de amenajare si extensiune odata aprobate 
de organele de control centrale (comitetul local de 
revizie sau cel central si consiliul technic superior) 
dau dreptul la exproprieri pentru realizarea lor, numai 
pe baza unui vot al consiliului comunal. 

Tot legea pentru administrate locala din 1929 pre- 
vede servicii tecnice comunale locale cu ajutorul ca- 
rora sa se realizeze proectele sus mentionate. Prin 
astfel de servicii se libereaza autorizatii de constructii 
din nou sau repara^iuni, potrivit prevederilor planului 
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de amenajare si regulamentului de constructiuni. Le- 
gea opreste a se libera autorizatii de adaosuri sau 
consolidari la cladirile esite din alinierea proectata si 
aprobata a strazii si in genere de a se executa lucrari 
de constructiuni fara autorizasia administratiei co- 
munale. Astfel de masuri sunt luate in vederea asi^ 
gurarei realizarei intr’un timp cat mai scurt si cu 
cheltueli minime a planului de amenajare. Nu este 
inca definitiv stabilit juridiceste daca refuzul de auto- 
rizare a lucrarilor de sporire sau consolidare la cladi- 
rile esite din aliniere obliga comuna la despagubiri, de 
oarece jurisprudence au oscilat pana acum asupra 
acestei chestiuni. O ultima jurisprudenta a Inaltei 
Curti de Casatie pare a statornici ca asemenea des- 
pagubiri nu urmeaza a fi acordate. 

Terenul necesar pentru largirea strazilor si pietelor, 
pentru creiarea altora noui, pentru par cur i, etc. ur- 
meaza insa a fi expropiat platindu-se indemnizatii, 
afara numai de cazul strazilor care se propun de pro- 
prietar a fi deschise pentru lotizari, in care impreju- 
rare terenul si lucrarile edilitare necesare se cedeaza 
gratuit comunei de parcelator. 

III. CLADIRILE PUBLICE SI P ARTICfUL ARE . 

Pentru cladirile publice si particulare trebuie sa se 
ceara si obtina in prealabil autorizatie in caz de re- 
paratie, adaos sau construire a lor. In acest scop se 
depun planurile si cererea necesara la serviciul tecnic 
al comunei respective. 

Serviciul, afara de alinierea, amplasamentul cladi- 
rei in raport cu cele vecine, inaltimea cladirei, supra- 
fetele curtilor, mai verifica si daca se satisfac condi- 
tiile de hygiena interioare cladirei, ca aeratie, inso- 
lare, siguranta contra incendiului, cercetarea fiind 
facuta pe baza regulamentului de constructs. In pri- 
vinta esteticei fatadelor, desi legea da dreptul de a 
examina si aceasta lature, controlul se exercita mai 
putin, daca nu de loc, caci se lasa o mare libertate 
autorului planurilor in aceasta privinta, cu toate ca 
s’a abuzat de ea. In cele mai multe orase, si in deosebi 
in cele mai importante, planurile trebuie sa fie intoc- 
mite de arhitecti sau de constructori (dupa impor- 
tanta si felul constructiunei) autorizati de Primarie 
si inscrisi intr’un registru special. 

Liberarea autorizatiilor se decide, conform nouei 
legi din 1929, de catre Delegatia Consiliului Comunal 
masura noua care pentru orasele mari este inca o 


cauza db intarziere si de inutil formalism, care eli- 
mina, fara justificare, judecarea competenta a specia- 
listului. Vechea lege nu cuprindea aceasta formalitate. 

In comunele rurale nu se impune proprietarilor sa 
faca asemenea cereri si planuri, dar legea din 1929 
prevede ca serviciile tecnice judetene sa intocmeasca 
planuri tip de case care sa fie distribuite primariilor 
satesti pentru lccuitorii ce voesc a construi. 

In orasele mari si in deosebi in Bucuresti, un con- 
trol al autorizatiilor de constructs mai importante, 
apoi al cazurilor speciale cari prezinta exceptiuni ne- 
prevazute in regulament ori derogari ce ar rezulta din 
interpretari ale regulamentului, este exercitat de o 
„comisiune speciala” formata de ingineri si arhitecti 
specialisti, precum Directorul Planului de Amena- 
jare al Orasului, Directorul Serv. Arhitecturei, un 
delegat al Scoalei Superioare de Arhitectura, un de- 
legat al Societatilcr Arhitectilor si un delegat al So- 
cietatei Inginerilor din Romania. Avizele acestei comi- 
siuni sunt facultative si au nevoie de aprobarea Pri- 
marului Municipiului si uneori si de a Delegatiei Con- 
siliului Comunal, conform legei din 1929, pentru a 
intra in executie. 

Existen^a acestei comisiuni formeaza deci unul din 
cazurile cand arhitectii si inginerii particulari inter- 
vin indirect, prin delegatie in controlul modului de 
construire a oraselor. 

IV. STATIUNILE BALNEARE SI CLIMATERICE. 

Legea din 23 Martie 1926 prevede formarea unui 
serviciu tecnic pe langa Ministerul Sanatatei Publice 
si al Ocrctirilor Sociale, serviciu care sa se ocupe cu 
planurSe de sistematizare etc. ale statiunilor balneo- 
climaterice declarate de utilitate publica. Actiunea 
unui astfel de serviciu este inca la inceputul ei. Re- 
gulamentul legei nu arata precis si un mod de inter- 
ventie direct al acestui serviciu asupra constructiuni - 
lor ce se executa in acele statiuni. Este o lacuna ce 
va trebui inlaturata. 

V. MONUMENTELE ISTORICE. 

Legea pentru conservarea monumentelor istorice 
din 1913, care ar trebui insa amplificata, ofera si a- 
ceasta ocaziune arhitectilor si inginerilor specialisti 
sa aiba o inraurire asupra acestor lucrari. Anume le- 
gea prevede formarea unei ,, comisiuni a monumente- 
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lor istorice” care de fapt functioneaza chiar din 1913. 
Comisiunea face inventariul tuturor monumentelor 
istorice de conservat, inventariu pe care il revizueste 
la fiecare cinci ani. Comisiunea poate propune statu - 
lui si exproprierile necesare pentru conservarea ace- 
lor monumente si poate lua masuri de restaurare, in- 
tretinere, etc. 

Din comisiune fac parte, pe langa istorici, si arhi- 
tecti si ingineri cari s’au ocupat in special de aceste 
monumente ale tarei. 

VI. INDRUMARI SI CONTROL CU CARACTER 

GENERAL. 

De multi ani, toate lucrarile statului, judetelor si 
comunelor, cari au caracter tecnic, erau supuse apro- 
barei unui ,,Consiliu Tecnic Superior” ce functiona pe 
langa Ministerul de Lucrari Publice. Consiliul era for- 
mat din ingineri si arhitecti ocupand gradele cele mai 
inalte tecnice in stat. Acest consiliu avea si controlul 
modului executarei acelor lucrari, ca si rolul de a 
aviza asupra planurilor de alinieri si de amenajari 
de orase. In rezumat, consiliul nu avea rclul sa se 
pronunte decat asupra lucrarilor de interes public. 

Prin legea din 1919 ,, Consiliul Superior Tecnic” s’a 
reorganizat in sensul ca avizele ce da sunt obligatorii 
pentru institutiile de stat, judet si comuna, dar com- 
punerea lui a ramas inca defectuoasa cel putin in ce 
priveste interesele comunelor. 

Totusi prin legea de administrate locala din 1929, 
Consiliului Superior Tecnic i se lasa numai un rol de 
indrumator pe cale de instructiuni cu caracter general 
pe care sa le dea comunelor in ce priveste mod(ul de 
intocmire a planurilor pentru amenajarea si exten- 
siunea oraselor. Dreptul de aprobare a acelor planuri 
se da de acum directoratelor regionale si consiliilor 
judetene alese, masura care, avand in vedere lipsa de 
personal pregatit, care sa studieze si avizeze asupra 
acelor proecte, ne face sa consideram ca reprezinta 
un regres fata de legea anterioara din 1925. 

VII. INDRUMARI SI CONTROL CU CARACTER 

SPECIAL. 

Legea pentru administrate locala a dat totdeauna 
dreptul judetelor si comunelor sa-si intocmeasca re^ 
gulamente cu caracter local pentru orice fel de lucrari 
publice si particular avand in vedere circulatia, hy- 


giena, siguranta si, mai curand (1929), si estetica 
lucrarilor. 

Nu toate judetele si comunele (orasele) si-au in- 
tocmit asemenea regulamente in spiritul legei admi- 
nistrative. Totusi orasele mai importante din Roma- 
nia au cel putin cate un „regulament pentru construc- 
tii si alinieri”, sau pentru executarea instalatiunilor 
de apa, canal, electricitate sau gaz. Aplicarea acestor 
regulamente, care se face de obicei de serviciile tecnice 
locale, conduse de ingineri sau arhitecti, este un nou 
control al acestor specialisti si influenteaza in sensul 
aplicarei principiilor urbanistice. 

Regulamentele de acest fel spre a putea deveni apli- 
cabile trebuiau aprobate de Consiliile Comunale sau 
Judetene respective, si apoi de Consiliul Tecnic Supe- 
rior, cum si de Ministerul de Interne. Dupa ultima 
lege, cea din 1929, aprobarile Consiliului Tecnic Su- 
perior si a Ministerului de Interne sunt inlocuite cu 
aceia a ,, Comite tuliui Local de Revizie”. 

In genere prin „regulamentele de constructii si ali- 
nieri” se prevad conditii pentru cladiri relative la : 
asezarea, inal^imea, salubritatea, suprafetele curtilor, 
cubaje de camere, alinierea, intretinerea cladirilor si 
chiar afisaj. Tot in acele regulamente se pot prescrie 
conditii pentru asezarea industriilor, a garajelor, a re- 
clamelor, afisajului s. a. 

Pentru Bucuresti de ex. s’au format regulamente 
speciale pentru autorizarea liniilor ferate de garaj, a 
depczitelor pentru vanzarea produselor petrolifere pe 
calea publica, sau pe proprietatile particulare in ve- 
derea sigurantei, a circulatiei si a esteticei, pentru 
lotizarea proprietatilor, pentru conductele de pe 
strazi, et*c. Aceste regulamente insa sunt in curs 
de aprobare pentru a putea fi puse in practica, for- 
malitati cari uneori dureaza foarte mult timp. 

VIII. ROLUL ASOCIATIILOR PROFESIONALE 
SI COMISIUNILOR VOLUNTARE. 

Legea administratiei locale da dreptul Primariilor 
oraselor sa numeasca orice comisiuni consultative in 
vederea infrumusetarei sau progresului orasului. A- 
desea s’a facut uz de aceasta prevedere legala. Astfel 
la Bucuresti a functionat si lucreaza inca o comisiune 
de estetica formata din persoane particulare, ca arhi- 
tecti, ingineri, sculptori, pictori, etc. si cari isi d ( au 
parerea sau fac suggestiuni asupra chestiunilor ce li 
se pun de catre Primarul Municipiului. 
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Nu rareori Primarii fac apel si la asociatiile pro- 
fesionale, precum la cele doua societati ale arhitecti- 
lor diplomasi cu sediul in Bucuresti sail la cele doua 
societati ale inginerilor din Romania, ori la filialele 
lcr din celelalte orase ale tarei, spre a-si trimite dele- 
gate in anumite comisiuni consultative permanente sau 
accidentale. 

Rolul efectiv al acestor comisiuni este inca destul 
de slab, din cauza ca avizele lor sunt facultative. 

RESUME 

L’wtijtervention de Varchitecte dans les plans 
d y extension des villes en Roumanie. 

Comme une contribution a l’enquete interrationale 
guyerte sur ce sujet par la Federation Internationale 


d’Urbanisme et Habitation de Londres, Tautenr mon- 
tre la situation en Roumanie. II donne quelques rela- 
tions sur le role de l’architecte dans les cas suivants: 

1) Les prescriptions legates et leur resultats; 2) les 
projets d’amenagement et d’extension des agglomera- 
tions; 3) la question des ediffices publiques et parti- 
culars ; 4) les stations balneo-climateriques ; 5) sur 
les monuments historiques; 6) directives et contrele en 
general; 7) directives et controle special; 8) le role 
des associations professionelles et de commissions vo- 
lontaires. 

La conclusion de ce rapport est que, si- i’avis du 
specialiste en matiere, a un role legalement facultatif 
pour les administrations communales, on voit, de plus 
en plus, une influence salutaire, et probablement, a 
l/avenir, tous ces avis deviendront obligatoires, 


LEGEA MUNICIPIULUI BUCURESTI 

§' 

REORGANIZAREA SERViCIULUI TECNIC MUNICIPAL') 

de Prof. C. I. Sfintescu 


I. ISTORIC. 

Diferitele servicii, biurouri si organizatiuni tecnice 
municipale au fost si in Bucuresti, ca in taate orasele 
din tara si din streinatate, concentrate sub o singura 
direc^iune tecnica. Aceasta avea rolul sa coordoneze 
si supravegheze lucrarile tecnice de pe cuprinsul teri- 
torului orasului, lucrari care, desi urmaresc scopuri 
diferite, sunt insa suportate in genere de aceleas or- 
gane urbane: strada si spatiul urban. Aceste organe 
formand o unitate nu pot fi lasate a fi ,, operate” si- 
multan sau succesiv de toti „chirurgii” publici sau 
particulari, fara ordine, fara disciplina, fara program 
unitar si fara vederi unitare pentru prezent si viitor. 
Ceeace urbanismul modern se stradueste sa realizeze 
doctrinar acum, era realizat in materie tecnica mai 
inainte prin practica curenta. 

Reprezentantii consiliilor comunale aveau numai 
rolul die controlori ai organelor de executie iar nu 
unul de functionari executanti cum au devenit ulterior 
pe nesimtite, si dupa 1925 formal, chiar prin legile 
de organizare comunala. 

Numai Primarul si 2 — 3 ajutori de primari aveau 
inainte si conduceri administrative la serviciile finan- 
cial tecnic, administrativ si sanitar ale Capitalei. Co- 
ordinarea execu^iei era astfel mult mai lesnicioasa, 
controlul mai eficace, cheltuelile generale mai reduse. 

Sistemul se apropia de cel german, unde Consiliul 
Comunal nu are decat rolul de corp legislativ si de- 
control, iar Primarul si functionarii formeaza „ma- 

1) Raport cerut prezenitat orgsoelor in drept in luliie 1931. 


gistratul” ca organ dte executie sub controlul consi- 
liului. 

Legile din 1925 si 1929 au transformat consiliul 
comunal in organ de control si de executie in acelas 
timp ceeace este o incompatibilitate. 

Cu legea speciala a municipiului Bucuresti din 1925 
si cu cea administrative) din 1925, eroarea de prae- 
tica } dar nelegalizata, aratata mai sus, si exercitata 
dela 1919 la 1925, s’a legiferat, s’a adancit si s’a 
extins. 

Consiliile Comunale au devenit formal si gestionare 
si controlatoare in acelas timp; iar la Bucuresti, 
vechea unitate de conducere care se gasea dela 1919 
in declin, a devenit haotica, prin pulverizarea tuturor 
serviciilor la patru sectoare, cu consilii separate, cu 
bugete separate, cu conceptii separate. S’a constatat 
uneori nu numai ca una si aceias strada era adminis- 
trata de doua sectoare, dar inca una si aceias proprie- 
tate era ,,deranjata” chiar de trei sectoare (cazul Cer- 
cului Militar s. a.). 

S’a zis adesea ca prin legea din 1925 s’a faout la 
Primaria Capitalei dintr’un haos mic, patru hao- 
suri mari. 

Legea din 1925 pentru organizarea municipiului 
Bucuresti, a fost modifieata timid prin cea din 1929, 
precum incercarea ce s’a facut de a centraliza cateva 
servicii la municipiu, adica acela al cadastrului si sis- 
tematizarei, cel de contencios, serviciul sanitar si cel 
d'e stare civila, recunoscandu-se implicit ca divizarea 
serviciilor comunale pe la sectoare, pana la pulveri- 
zare, nu corespundea interesului orasului. 
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A fost timida modificarea fiindca nu a unificat si 
finantele si consiliile comunale. De aceia constatam 
ca cu toate straduintele laudabile de opunere la destra- 
mare si de coordinare, cea mai mare parte din energie 
se consuma inca fara folos. 

Chiar in legea noua, s’a pastrrft: non-sensul ca mu- 
nicipiul, care este un organ de control al sectoarelor, 
are o conducere compusa din membrii consiliilor ce 
urmeaza a fi controlate. 

Conceptia legilor din 1925 si 1929, nu o mai intal- 
nim la nici un alt eras mare sau mic, din tar a sau 
streinatate, adica un organism existent unitar si viu, 
lritins pe o suprafata limitata, sa fie taiat in patru 
,,persoane morale” cu intreaga autonomie. Aceasta 
lege a condus la paradoxul ca bugetele sectoarelor 
reprezentand gestiuni foarte importante in raport cu 
ale municipiului, sa fie aprobate de un organ tutelar 
format din tutelati, iar bugetul municipiului izolat 
mult mai putin important, sa fie supus la tot felul 
de intar zieri si controluri, discutii contradictorii, etc., 
in buna parte dattorite tutelatilor; in fine, a facut ca 
municipiul, organismul unitar, care a nascut si face 
sa traiasea sectoarele, in loc sa incaseze veniturile si 
sa hotarasca si sa repartizeze cheltuelile sectoarelor, 
sa fie constrans ca si regele Lear a astepta dela buna- 
voin^a sectoarelor baloane de oxigen ca sa poata trai. 

Dar poate ca numai aceste inconveniente sunt, ne- 
insemnate. Pentru timpurile actuate este mai impor- 
tant, ceeace de altfel am prevazut 1 ) inca din 1919, 
faptul ca o impartire prea descentralizata pe sectoare 
autonome, poate atrage fatal o sporire considerabila 
a functionarilor, a cheltuelilor si mai ales o compli- 
catie inutila a lucrarilor, deci o paguba pentru co- 
muna si pentru cetateni. 

O comparatie a cheltuelilor municipale pe anii 1914- 
1915 si 1928, adica din timpul administratiei centrali- 
zate si apoi din vremea cu administratii autonome, ne 
poate lamuri. 

Cheltuelile totale in 1914 — 1915 (bugetele se ince- 
peau la 1 Aprilie) au fost de 20.650.000 lei, din care 
8.265.000 plata anuitatilor la datoriii, deci efectiv 
cheltuiti 12.385.000 lei aur; in 1928 aceste cheltueli au 
fost de 1.382.513.600 (sau circa 42 milioane lei aur) 
din care numai 31.713.000 lei (deci mai putin ca 1 
milioan lei aur) pentru datorii. Cu personalul in 


1) C. SHnfescu: ,,Chesrtitinii de autonomie $i desceotralizare co- 
munalci cu aipilioare la Capitala”. (Independenta Economic a, Oct. 

1919, 


1914 — 1915 s’a cheltuit 3.274.000 lei aur pentru 1313 
slujbasi, iar in 1928 lei 253.973.000 (sau circa 8 mi- 
lioane lei aur) pentru 2300 slujbasi. lata dar ca nu- 
marul functionarilor aproape s’a dublat, sporindu-se 
si cheltuelile, prin impartirea pe sectoare. 

Dar nici cetatenii prin impartirea pe sectoare nu 
sunt mai folositi. 

Recunoastem ca dela 1925 incoace la periferia Ca- 
pitalei s’au facut lucrari mai importante ca inainte 
in schimb la centru s’au executat mult mai putine de 
cat se obisnuia cu mijloacele dinainte d'e razboi. Dar 
acest rezultat este mai mult o consecinta a altei con- 
cep^ii ce a dominat dupa razboi, si pusa in aplicare 
chiar inainte de impartirea pe sectoare, din 1920. 
Poate ca si concurenta intre consiliile sectoarelor a 
servit ca stimulent la anumite lucrari. Nu este insa 
suficient probat ca si cu o administratie unica nu s’ar 
fi obtinut aceleas rezultate, ba poate mai multe, caci 
si mijloacele au fost in ultimii 6 — 7 ani din ce in ce 
mai mari. 

Este insa bine stabilit ca formalitatile inutile au 
sporit pentru cetateni pentru unele chestiuni, in spe- 
cial pentru cele tecnice, in chip uimitor. 

De exemplu, ca sa obtie o autorizatie de construc- 
tie, un proprietar trebuie sa depuina cererea sa la re- 
gistratura unui sector; apoi sa o urmareasca uneori 
in alt local, la serviciul cadastrului sectorului; apoi 
in alt local la serviciul arhitecturei sau le vre-o co- 
misie tecnica ori edilitara dela sector; nu rareori, cand 
sectcrul crede de cuviinta, mai trimite cererea si la 
comisia speciala dela municipiu, ori la comisia tecnica 
a municipiului ori la Serviciul Sanitar, pentru ca acele 
comisiuni sa avizeze, avize cari urmeaza sa fie apro- 
bate die Primarul Municipiului sau de delegatul sau, 
pentru ca sectorul sa faca apoi ce vrea cu acele avize. 
Aceste peregrinari fac pe proprietar sa alerge pe la 
alte doua sau trei localuri prin oras. Daca autorizatia 
se complica cu vre-o expropriere sau cumparare de 
teren pentru aliniere, o alta comisiune, adica cea de 
exproprieri, trebuie sa-si dea avizul. In fine, fara un 
vat al delegatiei permanente, cum prevede legea, sau 
chiar al consiliului comunal al sectorului, ori al mu- 
nicipiului ori al ambelor nu se poate elibera autoriza- 
tia. Astfel cererile cetatenilor umbla ca o suveica, din 
biurou in biurou, din local in local, incat un neinitiat 
este adus adesea la desnadejde. Dar mai trebuie ce- 
tateanul sa alerge si pe la Uzinele Comunale pentru 
a obtine legatura cu conducta db apa si cu canalul ; 
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la Soc. de Electricitate pentru bransamanetul electric, 
si chiar la casierie sa plateasca taxele pentru ridica- 
rea autorizatiei, deci alte 2 — 3 localuri cu diverse biu- 
rcuri. Inainte de 1919 toate aceste operatiuni puteau 
fi facute in trei biurouri si trecand eventual cel mult 
prin o comisiune sau un consiliu comunal. Cele mai 
multe lucrari nu aveau nevoie sa treaca prin nici o 
comisiune. Putem dar aprecia ca publicul nu poate fi 
multumit si o stim caci protesteaza fata de aceasta 
organizare. Dar mai ales produce protestari faptui ca 
chestiuni identice sunt tratate de fiecare sector in 
mod diferit, ca si cum fiecare sector ar avea cate un 
regulament special sau ar fi un oras izolat. Mai mult, 
reclamatiile pe care publicul le face in scris sau ver- 
bal la serviciile centrale ale municipiului, raman ino- 
perante, caci serviciile sectcarelor considera ca nea- 
venite ordinele dela centru, pentru a da lamuriri, a 
inainta lucrarile sau a aplica anumite solutiuni pre- 
vazute in regulamente. 

Controlul sectoarelor nu se poate exercita eficace, 
de oarece nu este recunosouta de sectoare nici auto- 
ritatea serviciilor centrale, iar acestea nu pot aplica 
sanctiuni. 

Un sistem analog a fost incercat, dar cu mult mai 
putina autonomie de curand si la Berlin, unde aseme- 
nea a dat rele rezultate, asa ca a fost modificat. 

lata ce scrie d-1 Magistrat-Oberbaurat Koeppen din 
Berlin 1 ) in aceasta privinta : 

,, Legea pentru creatiunea nouei comune (Marele 
,, Berlin) o diviza in 20 districte (6 dintre ele in ve- 
„chiul Berlin) avand fiecare puteri considerabile pen- 
,,tru administrate locala. Organismul central este a- 
,.dunarea generala a consilierilor municipali (Stadt- 
„ve i rordnetenversammlung) cu „magistratul” ca or- 
igan executiv din sanul sau. Fiecare district (Bezirk) 
,,are propriul sau birou (Bezirksamt) si un consiliu 
., consultativ de district (beratende Bezirksversamm- 
„lung) care se compune din consilieri municipali alesi 
,,din district. Districtul executa munca locala dupa 
,, directi vele date de organismul central. 

,,In ce priveste finantele acestea sunt asemenea ad- 
„ministrate de organismul central , care primes te si 
,,coordoneaza propunerile districtelor si prepara bu- 
,,getul municipal...’ ' 

Mai departe, acelas autor, trecand la „dificultati 
administrative” scrie : 


1) Intonationail Housilng and Town Plainning Bulletin, April, 
1931. 


,,Formatiunea nouei municipalitati cu cele 20 dis- 
„tricte ale sale a avut unele dezavantaje. Anumite 
,,dificultati administrative si tecnice s’au relevat in 
„districte; nu a fost totdeauna posibil sa fie evitata 
,,o munca dubla si oarecare diiferende intre districte 
„si organismul central. Procedura fatal lunga a tre- 
„cerei afacerilor prin biurourile districtelor, prin con- 
,,siile consultative ale districtelor, prin magistrat si 
,,adunarea generala a consiiiului municipal a antrenat 
„ oarecare intarzieri in solutionarea chestiunilor im- 
,,portante. Intr’o epoca de tensiune economica ca cea 
,,actuala, cheltuelile nascand din complexitatea ad- 
,.ministratiunei si a celor douazeci de adunari dife- 
,,rite 2 ) sunt foarte resimtite. S’au produs deci multe 
,,schimbari la legea Marelui Berlin. Dupa lungi dis- 
,,cutiuni un prcect convenabil d'e lege s’a prezentat in 
, .Landtag” 3 ) de catre guvernul Prusian. Acea pro- 
,,punere nu este decat o incercare de simplificare a 
,,administratiei in special prin reducerea numarului 
,, districtelor la 10 si prin o corectie a greselei comise 
,,de a se diviza zona centrala in 6 districte. Fiecare 
,, district , natural , a incercat sa castige oarecare inde- 
yjpendenfd si aceasta nu poate conduce la un lucru 
„eficace, in particular in cele 6 districte interioare, 
„cari au legaturi atat de intense incat formeaza o 
,,singura entitate. Ar fi a'eci util in reorganizarea zo- 
,,nelor administrative sa se acorde o mare atentie in 
,,reajustarea limitelor. Actualmente se intampla ade- 
„sea ca in zona exterioara arterele principale de cir- 
„culatie dintre doua districte sa fie de resortul unei 
,,alte comune...” 

lata dar ca intr’un oras die milioane de locuitori ca 
Marele Berlin si in care bugetul era unic, si cu un 
singur consiliu, divizat insa in mai multe, a trebuit 
sa se revina la un sistem mai centralist intr’o tara 
ca Germania, dintre cele mai descentralizate. Dupa 
cum stim, finantele acestui oras ajunsesera anii tre- 
cuti la faliment. Pentru Bucuresti concluzia apare de 
1a, sine. 

De altfel acest fel de d'escent.ralizare administrativa 
intr’un acelas oras este un non sens stiintific, in epoca 
automobilului, a telefonului, radiofoniei, etc., cand 
distantele aproape s’au suprimat, si cand intreprin- 


2) La Buicure§ti §i suburbane, sunt total 17 adunari d? consilii 
coauunial'e diferite, desi Mairek Berlin ocupa 88.000 hectare desti- 
nate unei populatii die peste 9 miiliioane locuitori, iar mumiicipiul Bu- 
curesti circa 36.000 hctare pentru o popuiatie vidtoare de circa 1,5 
miiioa ne locuitori . 

3 ) Parl'amentuil prusian. 
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derile industriale in scop de a produce eftin se con- 
centreaza cat mai mult. 

Principiul descentralizarei a fost gresit inteles 

la noi. 

Prin descentralizare se intelege sporirea de compe- 
tenta a organelor selectionate in subordine, dar nu 
desfiin^area coeziunei intre elementele similare, ani- 
hilarea unitatei de conceptie, die executie si de control. 

2. O ORGANIZATIE VIITOARE. 

1. Municipiul Bucuresti trebuie sa ramana ca organ 
superior de directiva si control pentru un teritoriu 
ce intereseaza strans Capitala din punct de vedere 
hygenie si chiar economic (in special ca circulate si 
transporturi). Asa dar zona administrativa a lui sa 
ramana cel putin cea de astazi, daca nu chiar sa se 
extinda si la comunele vecine dincolo de linia ferata 
de Centura. 

2. Sectoarele interioare Capitalei ca organizatii in- 

dependente trebuie sa dispara. Capitala nu poate avea 
decat un singur consiliu comunal, un singur buget si 
un singur rand de servicii pentru intregul teritoriu. 
Consiliul Comunal va putea fi ales, si e bine sa fie 
ales cu reprezentanti pe circonscriptii (recomandabil 
circonscriptiile politienesti) ca sa se determine mai 
precis nevoile locale. Recensamantul din 1930 va putea 
stabili numarul de reprezentanti in Consiliu al fiecarei 
circonscriptii. i 

3. Consiliul Comunal al Capitalei va alege pe Pre- 
sedintele sau, iar rolul acestui consiliu sa fie numai 
votarea bugetului, a programului de lucrari, a con- 
trolului gestiunei organelor de executie, etc. adica 
va avea rolul parlamentului in stat. 

Consiliul general va fi format din consiliul Capitalei 
si acelea ale suburbanelor si va fi prezidat de prese- 
dintele adunarei ales de acel Consiliu General. 

Primarul municipiului si cei ai suburbanelor vor fi 
alesi de consiliile respective si intariti de guvern. 

Primarii impreuna cu functionarii vor forma orga- 
nele executive. Primarul Municipiului va avea in Mu- 
nicipiu un rol analog cu al Ministrilor in stat, va fi 
de drept membru al Parlamentului si va lua parte in 
Consiliile de Ministrii. Acesti primari vor fi inamo- 
vibili, iar primarii suburbanelor vor fi sub controlul 
Primarului Municipiului. 

6. Fiecare serviciu executiv va fi organizat pe cir- 
conscriptii si suburbane, dar sub conducerea unica, 
iar bugetul general va cuprinde separate veniturile si 


cheltuelile, la material si personal, pentru fiecare cir- 
conscriptie si suburbana. Un capitol special din bu- 
getul general va cuprinde veniturile intreprinderilor 
de interes general si cheltuelile cu materialul si per- 
sonalul pentru lucrarile de interes general al muni- 
cipiului. 

7. Servicii de conducere si control general pe spe- 
cialitati vor trebui sa existe cate unul pentru intregul 
municipiu (un singur serviciu tecnic, unul sanitar, 
unul financiar, unul de contencios, de administratie, 
de stare civila si de instructie si cultural . 

8. Organul tutelor al municipiului va fi Ministerul 
de Interne. 

9. In ce priveste aplicarea principiilor urbanistiee in 
municipiu, aceasta se va face prin o lege speciala a 
planului de sistematizare care se va intocmi dupa o 
conceptie analoaga, dar perfectionata, cu aceia a legei 
Cassei Lucrarilor Orasului din 1894, dar cazuta in 
desuetudine. 

Prof. C. SFINTESCU 
RESUME 

La loi du municipe Bncarest et la reorganisation du 
Service Technique Municipal 

L’auteur montre qu’avant 1925, quand les services 
communaux etaient unifies pour le municipe Buca- 
rest tout entier, les travaux etaient resolus plus faci- 
lement. 

Apres 1925, la repartition par arrondissement des 
services, a des Mairies autonomes, a cause beau- 
coup d’anomalies, a complique les travaux, a majore 
consider ablement les depenses. En effet, en 1914 — 
1915 dans le systeme centralise, les depenses idle 
radministration de Bucarest etaient de 20.650.000 
lei or. desquels 8.265.000 lei or. representaient les in- 
terets et iramortissement des anciennes dettes, la 
ville ayant 1913 fonctionnaires, tandis qu'en 1928, 
pour les quatre mairies d’arrondissement autonomes 
et aussi- pour la mairie centrale, les depenses ont aug- 
mentes a environ 42 millions lei or, de quels moins 
d’un million lei or pour Tamortissement des dettes, le 
nombre de fonctionnaires etant de 2300, et en plus 
ceux non prevus dans le budget. 

Apres avoir donne un exemple de complication ad- 
ministrative, dans le cas de resolution d'une demande 
d’autorisation de batir, hauteur moutre les conclu- 
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ko-s prises de I’experience de la ville de Berlin, la- 
que'.le cherche a renoncer a une descentralisation 
moms prononcee, quoique l’Allemagne est un pays 
■ >ut a fait dlescentralise, comme execution. 

L'auteur conclue qu’a Bucarest s’impose le regrou- 
:<-ment des Services Communaux, et en particular 
du service technique, pour economie, unite de concep- 
tion et controle de l’execution. 
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On finit par une proposition d’organisation du mu- 
nicipe, la supression des arrondissements, ayant un 
seul Conseil Communal dans lequel doit entrer aussi 
les represen'tants des communes sous-urbaines, avec 
un president elu de son sein. 

Le Maire du Municipe sera inamovible. On deman- 
de encore une loi speciale d’urbanisme, pour la siste- 
matisation du municipe. 


CIRCULAJIA IN CENTRUL CAPITALEI IN RAPORT 
CU LINIILE DE TRAMVAYE 

de Prof. C . I. Sfintescu 


In studiul de sistematizare a Municipiului Bucu- 
resti ,,Caile de Comunicatie si Transporturile ? * admis 
§i de Comisiunea de Sistematizare prevazuta in legea 
aeestui municipiu, am demonstrat necesitatea execu- 
tarei cat mai neintarziate a unui inel central avand 
traseul ca in fig. 1. Scopul principal al unui asemenea 
inel este ca pe acolo sa se dirijeze toate vehiculele 
care actualmente incurca, in mod neinchipuit de mult, 
circulatia in centrul orasului. Asemenea vehicule cari 
incurca circulatia in primul rand sunt adevaratele 
trenuri de tramvaye electrice, apoi camioanele si ca- 
rutele cu tractiune animala, s. a. 

Dar nu numai descongestionarea circulatiei, ci mai 
ales pericolul permanent, pe care in deosebi tranvayele 
electrice il accentuiaza neincetat pentru vietile oame- 
nilor, ne face sa consideram ca, pana la executarea 
inelului central de degajare, trebuesc gasite si alte 
masuri de imbunatatire a circulatiei si de siguranta. 

In adevar, centralizand, nu cu putina munca starui- 
toare, la Prefectura Politiei Capitalei, datele asupra 
diferitelor accidente provenite din cauza circulatiei in 
Bucuresti, am constatat ca : 1) astfel de accidente 
sunt anual in continua crestere, atat cele cu raniri, 
cat si cele simple; 2) ca proportia cea mai mare de 
accidente reportata la numarul vehiculelor in circu- 
latie o da tramvayele electrice (0,7 accidente de ve- 
hicul pe an) si cea mai mica o da vehiculele cu trac- 
tiune animala (cu 0,013 accidente de vehicul pe an) ; 
3) ca, daca serviciul tehnic al serviciului circulatiei 
dela Politia Capitalei ar fi organizat in mod stiintific, 
cifrele reale ar demonstra o situatie mult mai gra- 


va 1 ); 4) ca cele mai multe accidente se produc in 
partea centrala a Capitalei, dupa cum se vede in 
fig. 2, care reprezinta diagramatic constatarilor ce 
rezulta din cifra pe ultimii trei ani, 

Fata de asemenea constatari am atras incidental 
aten^ia in Monitcrul Uniunei Oraselor (Nr. 10 — 12, 
anul VIII, pag. 45) asupra unor noui mijloace prac- 
tice si eftine de a elimina inconvenientul tramvayelor 
din centrul oraselor mari, si anume prin scoaterea 
liniilor de tramvaye din centru ?i introducerea unui 
nou vehicul electric numit trolleybus , care utilizeaza 
cablurile electrice existente ale tramyelor de pe fostele 
linii desfiintate. Sistemui a fost introdus in peste 25 
orase din Anglia si acum si in alte tari, ca Franta, 
Belgia, Germania, Statele Unite. Incheiam acea nota 
cu observatia ca ar fi de dorit sa se scoata liniile 
tramvayelor electrice si din centrul Capitalei. 

De fapt d. D. Dobrescu, Primarul Municipiului 
Bucuresti, a observat de mult timp inconvenientul li- 
niilor de tramvay in inima orasului si numeroasele 
accidente la care acestea dau loc, si inca din Mai 1931 
a cerut ca Directiunea Technica a Municipiului sa-i 
prezinte un studiu in vederea scoaterei acestor linii 
din centru intr’un termen cat mai scurt 2 ). 


1) In aidlevar, nu toa'fce accidentele sunt lnregistraite iar cele inre- 
gistrate nu sunt deterrmioaite prim date precise. Apoi mu’lte ac-: 
cidente ndci nu suot macair cunoscute de police, publicul fata de re- 
zultatele practice ce sie obtiine cu reclamatiiile, ren/untand a mai inter- 
vend la organele adonini/strative. De aceia in studiul precitati ar&taim 
ca este recomandabiia o noua organizare a Serviciului Circulatiei 
Capitalei. 

2) Notelle de serviciu Nr. 901 X/C. L. M. 931 si 2441 X/C. L. 
M/931, 
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; rezentam acum sunt rezultatul acelui 

ci problema cum este pusa de d-1 Primar 
lului este foarte logica. Din cercetarea chiar 
leiaia a planului orasului se constata usor ca 
m \ actualmente strazi suficient de largi si lungi 
a permita traversarea centrului orasului de ca- 


este asa de defavorabil taiat de alte strazi, in cat nici 
acesta nu este utilizabil acum, fara mari pericole unei 
circulatii de tramvaye. Prin urmare centrul capitalei 
neavand strazi care sa poata primi linii de tramvaye 
in mod convenabil, liniile care acum sunt atat de in- 
comode urmeaza a fi scoase iar transports satisfacut 
prin alte mijloace. 

PLRHSfl 16 
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Fig. 1. 


trr liniile de tramvaye. Singurele artere care aveau 
caracter, era B-dul Elisabeta-Carol, devenit 
absolut insuficient in centru, si a caror largire 
■d se va realiza nici dupa mai multe generatii; cat 
ptve$te B-dul Bratianu este quasi infundat in str. 
Cbi^ei, iar pe portiunea str. Sturza-Piata Bratianu 


Dar mai vine si un alt fapt in favoarea premizei 
pusa de d. Primar al Muncipiului: nici nu este necesar 
din punctul de vedere al interesului populatiei ca liniile 
de tramvaye sa traverseze chiar centrul orasului, caci 
populatia Bucurestiului, de altfel ca si in cele mai 
multe orase mari, vine dela periferie la centru pentru 
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a -si rezolvi afacerile si nu exista decat o infima mino- 
ritate care ar avea nevoie sa treaca direct dala un 
capat la celalt capat al unui diametru al orasului, 
fiindca astfel cum se gaseste acum structura Capita- 
lei, capetele diferitelor diametre ale orasului nu sunt 
poli de atractie a circulatiei. Si daca eventual Gara 


Fig. 

de Nord, Gara Filaret, Gara Obor, Abatorul si Halele 
Centrale ar constitui cel mult cateva puncte de con- 
centrare, acestea pot fi mai cu folos practic legate 
prin linii care sa evite miezul central al Capitalei, un 
fel de linii cari de fapt exista si astazi si pot fi men- 
tinute in reteaua viitoare. 


Prin urmare daca populatia va fi adusa dela peri- 
ferie pana la limita samburelui central, aceasta va 
avea de parcurs inca maximum 700 — 800 m. pe jos, 
scopul transportului este inca indeplinit, pe cand cen- 
trul orasului va fi descongestionat si populatia mai 
ferita de accidente. 


2 . 

In acest chip s’a procedat la Roma, la fel la Paris 
si in toate orasele mari, unde tramvayele nu mai pa- 
trund in centru. La Londra tramvayele electrice nu au 
fost niciodata admise. 

Acum cu punerea in practica a trolleybusului dis- 



< ® 




CIRCULATIA IN CENTRUL CAPITALEI 


31 


pare si ultima cbiectiune ce poate fi adusa de Sccie- 
tatea de Tramvaye. 

,.L’ Administration Locale", organ al Uniunei Inter- 
nationale a Oraselcr, in numarul 59 pe Septiemvrie 
1931, ocupandu-se de circulatia in orase si de trolley- 
bus. arata ca circulatia automobila a congestionat 


obstruata. Si noi stim, mai ales in Bucuresti, de cate 
ori se intampla asemenea pane, care insira chiar pe 
B-dul Bratianu, dela statuia Bratianu pana la strada 
D. Sturza si chiar mai departe, un zid de vagoane, ce 
impiedica orice traversare a acestei artere, cn toate 
ordonantele politiei care nu permite a se inghesui va- 
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Fig. 3. 


traficul si i-a accelerat ritmul; ca practiceste largirea 
strazilor in orase este nerealizabila si ca deci trebuie 
eiiminate din oras vehiculele cari nu au nici mobili- 
ty *.f a de adaptare la conditii, nici iuteala celorlalte. 
O l:nie de travmay impiedica circulatia chiar numai 
prin simpla sa prezenta pe o strada, iar vehiculele 
tramvayului sunt un obstacol, care prin o mica pana 
face ca tot serviciul sa fie dezorganizat si circulatia 


goanele unele in altele la stationare, ca si in timpul 
circulatiei. 

Dar chiar numai cand opresc in statii aceste va- 
goane, urcarea si scoborarea voyajorilor impiedica 
complect circulatia celorlalte vehicule. Comertul si 
industria sunt impiedicate, ca si particularii, la sediile 
lc'r, cand tramvayele au linii pe strazile unde acestea 
se afla, caci liniile sunt asezate la bordura trotoarului 
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si circulatia vagoanelor impiedica orice stationare par- 
ticulara pentru imbarcare sau debarcare, iar o statio- 
nare pe trotoare este interzisa cu mari amenzi ! Cand 
se mai adaoga si oarecane incurajare data wattmani- 
lor de a ,,poussa” vehiculele care ii jeneaza in graba 
lor, sau stationeaza pe linie, intelegem de ce procentul 
de accidente si proteste contra societatilor de tram- 
vaye este asa de mare ! 

Trclleybusul, care are acum o iuteala comerciala 
superioara tramvayului si autobului (11,97 km. pe 
ora tramvayul, 13 km. pe ora autobuzul si 14,55 km. 
pe ora trolleybusul) poate da si o rentabilitate mai 
mare, devine deci o obligatie a fi introdus chiar de 
catre S. T. B. unde Comuna este interesata cu capital 
si cauta a avea o rentabilitate cat mai mare, satisfa- 
cand in acelas timp si interesele permanente si ge- 
nerals ale population 

* 

& # 

Fata de aceste ccncluziuni am intocmit deci schita 
din fig. 3 in care sunt indicate punctat liniile ce ur- 
meaza a fi suprimate din centrul orasului si cu linie 
cu sageti portiunile noi ce trebuie sa se execute spre 
a forma bucle de intoarcere in sens unic a tramvayelor 
in apropiere de centru pentru ca astfel vagoanele sa 
poata face cat mai multe curse pe ora, fara a pierde 
un timp pretios pentru intoarcere. 

Din figura se vede ca distantele dela statiunea de 
aap (bucla) la centrul geometric al orasului sunt 
foarte reduse, astfel ca orice voyajor pcate cu usu- 
rinta sa faca restul de parcus pe jos. De altfel, in 
acest centru circumscris de buclele de intoarcere si de 
celelalte linii de tramvay care ocolesc centrul, pot fi 
introduse trolleybusul sau linii speciale de autobuze 
mai prezentabile cari ar putea face serviciul pentru 
cei ce nu voesc a se deplasa cu piciorul. 

Din fig.3 se poate observa ca s’a respectat miezul 
ceritral inchis de inelul indicat in fig. 1 cu singura 
exc;eptie a liniei Calea Mosilor-Bis. Sf. Gheorghe, ne- 
voite fiind a gasi acolo spatiul pentru o bucla de in- 
toarcere. 

Din cauza marei circulate in jurul Halelor Centrale 
oropunem mutarea liniilor de tramvay pe cheiul drept 
al Dambovitei, incepand din Piata Senatului (unde 
traversarea aetuala a pietei cu linii de tramvaye este 
periculoasa circulatiei) pana la B-dul Maria unde se 
introduce o bucla sens-unic in jurul pietei Bibescu- 
Voda, pentru descongestionarea circulatiei. 


Un singur punct este mai dif icil : bucla pentru linia 
pe Str. Campineanu care trebuie dusa prin str. Sf. 
Ionica, Zorilor si Brezoianu, Valter Maracineanu, cu 
miscarea in sensul invers indicat in aceasta insirare. 

Desfiintarea a circa 5 km. ale linii duble din centru, 
va face posibila o exploatare mai economica si mai 
sigura decat acum. 

Diferitele puncte periferice vor putea si in viitor 
sa fie legate prin linii directe, de ex.: Gara de Nord 
cu Gara Obor, prin aceias linie ca si acum; gara de 
Nord cu gara Filaret si Abator prin B-dul Schitu 
Magureanu si Splaiul Dambovitei, etc. Prin urmare 
liniile ce vom intrerupe in centru nu vor inrautati de 
loc legaturile directe intre periferii la punctele magnete 
ale circulatiei. 

In schimb influenta in bine la circulatia din centru 
se va resimti imediat si aspectul orasului va fi cu totul 
altul. Pagubele de material, vie^i omenesti si timp vor 
fi mult reduse. O asemenea transformare va fi posi- 
bila in cel mult trei luni, intrebuintand mater iale din 
tara, pentru unele piese speciale necesare transfor- 
marilor putin importante ce vor fi necesare. 

RESUME 

La circulation au centre de la Capitate } et les 
lignes de tramways 

Par les dernieres statistiques, on constate que le 
nombre d’accidents de circulation a grandi conti- 
nuellement dans la capitale, que les tramways don- 
nent le pourcentage le plus grand de ces accidents 
(0,7 accidents par vehiculs, la traction animate 0,013 
accidents par vehicul par an) ; le plus grand nombre 
de ces accidents se produit dans la partie centrale 
de la ville. 

Pour .eliminer ces inconvenients, r auteur propose 
l’utilisation au centre de la ville de Bucarest comme 
en Occident, du trolleybus . 

Mr. D. Dobresco, le Maire de Bucarest, ayant Pin- 
tention de suprimer les lignes de tramways du centre 
die la ville, l’auteur propose un anneau central, artere 
future, a l’interieur duquel les lignes de tramways ne 
seront pas admises. 

Jusqu’a Texecution de cet anneau, on doit arreter 
les lignes existentes a la limite de l’anneau en y for- 
mant des boucles de retour. 

Celle-ci serait une methode efficace, pour apporter 
immediatement une amelioration essentielle dans la 
circulation de la capitale. 


UN CAZ EXCEPTIONAL: 

§COALA SUPERIOARA DE §TIINJE DE STAT 

<Je PROF. C. SFINTESCU 


( /rice activitate care se desfasoara regulat, precis, 
lari zgomot si spre folosul public, un timp mai inde- 
iungat, este o exceptie in zilele noastre. Cand insa 
a ea activitate s’a acumulat timp de 60 ani, nuimai 
pr.z proprii mijloace, si chiar impotriva unor atacuri 
: • iioase, constitue mai ales in Romania, un feno- 
men demn de semnalat, nu numai pentru curiozitatea 
pe care o starneste orice ese din comun, dar in deo- 
?ebi pentru exemplul ce trebuie scos la iveala, atat 
ie pretios la noi. 

Fenomenul ni-1 of era §coala Super iorna de Sjstiinte 
de Stat. 

— O scoala din initiativa privata care dela 1871 
pana astazi a putut strange, pastra, multiplica, selec- 
ts '--a un corp profesoral in majoritate dela universi- 
ty tile noastre, iar restul specialist functionari supe- 
nori ai statuiui. 

— O scoala care de 60 ani scoate promotii de ele- 
mente capabile din cari au functionat in chip demn in 
$ ' viciile publice ale tarei; 

— O scoala care a ridlicat continuu nivelul intelec- 
tual al elementelor chemate a fi pregatite in sanul ei; 

O scoala care, fara a pretinde vreodata vreun 
•jutor material dela stat, fara a primi vreo suma din 
*reun buget public, a reusit totusi prin sacrificiul 
o rpului sau profesoral, sa-si atraga elogiile repre- 
» .* mtilor Ministerului chemat a-i controla activita- 
U . si rezultatele obtinute la f inele f iecarui an. 

O scoala, care nu numai ca nu consuma nimic din 
fcugetul public, dar din contra, alimenteaza acel buget 
a. diferite impozite ce varsa statudui, desi serveste 
numai interesul general al statului. 

Xu este dar aceasta scoala un fenomen in tara 


noastra, mai vartos acum, cand totul purcede si se 
termina la Stat, mai ales in materie finaneiara ? 

Este dar interesant sa cunoastem cum a putut acest 
fenomen sa aiba atata vitalitate. Trebuie cunoscut, 
este momentul aoum, cand aceasta scoala este in 
preajma serbarei a peste 60 ani de activitate. 

Fondata in 1871 sub dienumirea de „$coala Admi- 
rcistrativa” dupa indemnul Ministerului Instruc^iunii 
Publice, a avut scopul sa prepare persoane care sa 
aduca apoi o schimbare a vietei si moravurilor politice 
si administrative 1 ), iar dela 1893 s’a numit, ca si 
astazi: „$coala Superioara de gtiinte de Stwt”. Acum, 
cand mai mult ca oricand, continuele prefaceri sociale 
si administrative cer organe competente de executie, 
chemarea acestei scoale cu un treout atat de temeinic 
si cu o experienta asa de dovedita, este invedlerata. 
Zgomotuil care produce confuziuni insa este prea 
mare, societatea prea larga, preocuparile prea variate 
in jurul nostru, si atimci credem ca nu mai este tim- 
pul „lucrului pe tacute'' ci al aratarei si comparatiei 
„lucrului pe vazute n si „pe cunoscute”. A tacea asu- 
pra unei activitati de valoare, necesara societatii, mai 
ales in aceste timpuri de confuziune, este de dezertare 
dela datocrie. Pentru linitsea constiintei noastre si pen- 
tru satisfacerea interesului public si al Uniunei Ora- 
sdor, am crezut deci de cuviimta sa scrim aceste ran- 
duri. 

Asa dar, aceasta scoala care a avut la infiintarea 
ei pe un Protopopescu-Pake, Opreanu, Olanescu, 
Paucescu, Nacu, Missir si multi alti oameni publici 

1) Datele sant luate din publicajia scoalei: ,,§coala Superioara 
de §tiinte d'e Stat ditn Bucu»rei§ti, oe-ia fost, ce este $i oe rezuiltate 
a dat“ (1931). 
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entusiasti si d'e infaptuire in aceasta tara, nu putea 
decat sa-si pastreze vitalitatea si seriozitatea ce tinde 
a deveni aprcape centenara. Nu se putea sa nu per- 
fectioneze zi de zi, an cu an, pana a ajuns ceeace este 
astazi, adica o scoala de invdtdm&nt superior } cu doua 
sectii (cea politico-administrativa si cea eeonomico- 
financiara), cu seminarii, cu o durata de trei ani de 
siludii, ccntrolata de stat pe baza de regulamente de- 
cretate si recunoscute de stat prin legea. din 14 Mai 
1805, ca persoana morala, si prin alte legi cari au 
admis ca diplomat!! Scoalei Superioare de §tiinte de 
Stat sa ccupe anumite functiuni publics alaturi de 11- 
centiatii sau doctorii in drept (legea postelor, art. 24 
si 32; ‘legea administratiei locale din 1929 art. 183, 
263 si 264; legea judecatoreasca din 1925). 

Din aceasta scoala au esit actuali Directori Gene- 
rali, Dinectcri de Ministere, Inspectori la Banca Na- 
tLcnala, Inspectori Generali Administrativi, Inspectori 
Generali C. F .R., Inspectori Financiari, apoi in ar- 
mata Generali, Coloneli, etc. fara a mai insira nume : 
rosi functicnari, furnicile lucratoare din organiza^iile 
administrative ale tarei. 

Si cand ne gandim la caracterizarile scoalei ce le-am 
insirat mai sus, si care constitue un fenomen pentru 
tara noastra, nu putem sa nu tragem concluzia ca 
aceasta scoala reprezinta si acum sacrifidul corpului 
prcfesc/al al urcor oameni cu clara vedere in fara nod- 
strd, aprcape toti actuali profesori universitx) i y din 
cave unii si fosti ministrii ) pentru cari, in trecutul mai 
departat, ca si in cel mai apropiat, si-au exprimat 
admiratia un C. C. Avion in 1911, cand era ministru, 
sau d. Profesor Universitar C . Stoicescu in 1929, ca 
dlelegat al Ministerului Instructiei Publice la exame- 
nele scoalei. 

Dar pentru Uniunea Oraselor din Romania care a 
luat initiativa si a realizat infiintarea „Institutului 


Ur banistic al Romaniei” activitatea Scoalei Superioare 
de §tiinte de Stat mai are si o alta lature interesanta. 

Aceasta este singura scoala din tara noastra care 
de mai multi ani a inteles sa indrumeze pe absolventii 
sai spre o intelegere clara urbanistica a vietii admi- 
nistrative a organelor noastre locale, prin infiintarea 
a trei oa!cedre pentru trei ramuri speciale ale Urbanis- 
mului. Nu este dovada spirituiliui de prevedere, de ti- 
nerete acomodatoare ce persists, in Consiliul Profeso- 
ral al. acestei scoalei? Noi nu putem decat sa ne fe- 
licitam pentru ca am gasit sprijin in actiunea noastra, 
si nu putem decat sa-i acordam toata mcrederea si 
simpatia noastra, acestei scoale. 

Aoesta este omagiul ce aducem color peste 60 ani 
de munca si de sacrificii pentru tara a acestei scoale, 
intelege datoria lor? Vor respecta munca trecuta si 
garantia pentru viitor ? 

' if ; - 

§1 acum, cei ce nu au cunoscut acest fenomen, vor 
si ii uram din inima: „ani cei muRi inainte”. 

RESUME 

Un cas exceptional: L’Ecole de Sciences d’Etat 

L’auiteur montre rimpcrtance pour notre pays de 
rEccle Superierare die Sciences d'Etat, qui va feter 
prochainement 60 ans d’activite. 

Cette ecole a ete fondee par l’initiative particuliere 
de queiques hommes qui ont joue de roles impor- 
tants en Roumanie, et a continuee de travailler dans 
l’interet general, sans aucun aide materiel de Tetat. 
Au coins des dernieres annees on professe a cette 
ecole aussi de cours d’urbanisme, a trois objets 
d’ etude. 

On doit tenir compte de ce travail passe, comme 
une garantie pour sa perseverance aussi a Tavenir, et 
que les administrations du pays recrutent leur per- 
sonnel parmi ses eleves. 


NOTE 


STATUTUL INSTITUTULUI NATIONAL URBANISTIC ITALIAN 


A ^ /. — Din initiativa comitetului organizator al 
celt:, de al 12-lea congres international de loeuinte si 
;.a:r jri de sistematizare si cu avansul in numerar a- 
cordat de actias comitet, s’a constituit in Roma Insti- 
•tiul National Urbanistic. 

Art, il, — Institutul aire urmatoarele scopuri : 

1 Studiul problemelor technice, economice si so- 
cial? relativ la sistematizarea si desvoltarea centrelor 

urbane. 

2 Studiul chestiunilor relative la organizarea si 
ftmctionarea serviciilor publice cu cara-cter orassnesc. 

A :. III. — Bupa cererea institutiilor interesate, 
usstitutuj va putea inlesni studiul diferiteLor problems 
ie in teres comunal, inlesnindl la nevoie intalnirii de re- 
pre?r ntan^i, adunari de expert! , expertize, etc. 

Ait, IV, — Sunt membri efectivi ai institutului : 

1 Toate institu^iile care au facut parte din comi- 
tetu. organizator al celui de al 12-lea congres inter- 
actional de loeuinte §i care au depus cel putin o cota 
4e lire 5.000. 

- Institu^iile §i particularii care vor depune la In- 
o suma de 10.000 lire odata pentru totdeauna 
aau se obliga a depune o cota anuala de 3.000 lire 
p* ntru o perioada de cel pu£in 5 ani. 

Sunt membri agregati toate celelalte institu^ii, 
«re au facut parte din sus zisul comitet si care au 
dep o cota mai mica de 5000 lire. 

Membrii agregati vor putea trece la membrii efec* 
tin varsand diferen^a intre suma platita sus zisului 
comitet si suma de lire 5.000. 

Art V. — Organele institutului sunt : 

l . Consiliul General. 

Comitetul de Direc^ie. 


B,rt. VI. — Consiliul general este compus din re- 
prezentantii membrilor efectivi ai Institutului. La a- 
dunarile sale sunt invitati reprezentantii membrilor 
agregati, care pot lua parte la discu^ii fara drept de 
vot. 

Art. VII. — Comitetul de directie este compus din- 
tr’un presedinte, un secretar general si cinci consilieri, 
toti aiesi din consiliul general sau din afara acestuia, 
insa sa fie perscane cu o special a competin^a in ma- 
terie urbanistica. 

Presedintele si sec.retarul general sunt ale§i pe 
trei ani. 

Consilierii sunt aiesi in fiecare an. 

Toti isi pastreaza functiunile pana la instalarea 
succesorilor lor, chiar daca a trecut termenul pentru 
care erau aiesi. 

Ar<. VIII. — Functiunile de presedinte, die secretar 
general si de consilieri sunt gratuite. Vor putea fi ela- 
borate indemnizatii la dispezitia membrilor comitetu- 
lui de directie nuniai cu titlul de ramburs pentru 
chel.u elite efectiv intampinate sau indemnizatii pentru 
functiiumea de expert facute cu studiul diferitelor pro- 
blems supuse spre examinare Institutului. 

Art. IX. — Consiliul se intruneste in sedinta or.dli- 
nara odata pe an, in luna Octomvrie si in sedinta ex- 
traordinara ori de cate ori comitetul de directie va 
crede necesar. 

El va delibera asupra urmatoarelor materii: 

1. Verificarea si aprobarea bilan^ului pe anul 
trecut. 

2. Verificarea si aprobarea bugstului pa anul 
viitor. 

3. Modificarea Statutului. 

4. Stabilirea directivelor ce vor fi urmate de insti- 
tut pentru ajungerea scopului urmarit. 
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Art. X. — Comitetul de directie se intnuneste ori 
de cate ori va fi nevoie, in orice caz nu mai putin de 
3 ori pe an prin ordinul presedintelui, sau dupa cere- 
rea a doi consilieri pentru a stabili asupra urmatoare- 
lcr materii : 

1. Pregatirea bugetului si bilantului. 

2. Determinarea normelor ce se vor adopta la stu- 
diul problemelor supuse spre rezolvare institutului. 

Art . XL — Secretarul general va ingriji, pe baza 
hotararilor luate de comitetul de directie si hotararei 
presedintelui, de toate operatiunile pentm administra- 
l ea sumelor prevazute in, bilant, complectarea studiilor 
de competinta institutului, precum si desvoltarea adu- 
narilor consiliului, comitetului de directie si comisiu- 
nilor instituite pentru examinarea diferitelor ches- 
tiuni. 

Art. XII. — Toate sumele in numerar proprietatea 
institutului, care nu vor fi absolut necesare pentru 
cheltueilile prevazute in bilant, vor fi investite in rente 
de Sitat sau obligatiuni emise de institute care pre- 
zinta o garantie soldda financiara. 


LAPTELE IN CAPITALA. D-l Dr. Cdlinescu , 
medicul veterinar sef al Municipiului Bucuresti, a 
intocmit pentru congresul international de hygena ce 
a avut loc in 1930 la Dresda , o serie de diagrame asu- 
pra consumului laptelui si altor alimente de origina 
animala in Bucuresti. 

Consiliul de hygena al Municipiului luand in discu- 
tiune in ultimul timp ,,problema laptelui” tot d-l Ca- 
linescu a furnizat unele cifre de actualitate. Dam mai 
jos cateva din cele ce intereseaza mai mult. 

In 1930 se gaseau in jurul Capitalei 1792 laptari si 
26130 vite de lapte. 

Acestea furnizau in oras 169318 litri lapte pe zi ce 
dadeau vitele sus aratate, dlin care laboratorul comu- 
nal a controlat in intregul curs al anului 3.355.174 
litri, ridicand 2912 probe, din care s'au gasit neregle- 
mentare 933. 

In anul 1931 numarul laptarilor a sporit considera- 
bil, la 2869, ceeace este explicabil prin lipsa de renta- 
bilitate a agriculturei. 

In 1929 cantitatea de lapte consumata zilnic in Ca- 


Art. XIII. — Veniturile Institutului se compun: 

1. Dobanzile capitalurilor investite. 

2. Din cotizatii si ajutoare anuale depuse la institut. 

3. Venituri extraordinare de orice natura. 

4. Din vanzarea publicatiunilor editate sub ingriji- 
rea institutului. 

5. Din toate sumele cu orice denumire ce vor fi var- 
sate institututului ca legate, donatii, etc. 

Art. XIV . — Presedintele sau delegatii sai, secretarul 
general sau unul din consilieri, vor putea reprezenta 
institutul la adunari, congrese, intruniri unde institu- 
te va fi invitat. 

Reprezentantii insa nu vor putea angaja financial 
institutul de cat cu sumele prevazute in bilantul anu- 
lui in curs, si aceasta cu o prealabila autorizare pri- 
mita dela consiliul general sau dela comitetul de di- 
rectie. 

Art. XV. — In caz de imposibilitate die a se atinge 
scopul prevazut la art. II al prezentului statut, lucru 
const at at die consiliul gener al special convocat in adu - 
nare extraordinary, se va proceda la lichidarea insti- 
tutiei, dupa normele pe care adunarea insasi le va 
deter mina. 


pitala era cam de 60.000 litri zilnic, (deci ne gasim in 
o vadita ameliorare). In acel an numai 6,6% din lapte 
se aducea de aiurea (Ardeal, prin laptaria comunala). 

Revenea astfel pe cap de locuitor numai 0,08 litri 
pe zi. 

Laptele provenea 73% dela vaci si 27% dela bivo- 
lite si era desfacut 70% de laptari ambulanti, 14% la 
laptarii, 9,5% ca derivate ale laptelui si 5,5% in lap- 
tari i propriu zise. 

Serviciul Sanitar a controlat peste 1.877.000 litri a- 
dica 8% din total si a confiscat in 1929 peste 
10.000 litri lapte, psste 100 kgr. branza, cate circa 90 
kgr. unt, lapte batut, si cateva kgr. iaurt si frisca. 
Confisearile maxime au fost in Mai si Noemvrie. Au 
fost controlati in acel an cam 20.000 laptari. 

Probele de lapte batut s’au dovedit cele mai nere- 
gulamentare (100%). 

Vacile tuberculinizate erau circa 5000. 

Comunele ce dau cel mai mult lapte sunt suburba- 
nele Dobroesti, Dudesti si Chiajna. 


NOTE 
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RNEA SI DERIVATELE IN CAPITALA. 
Ne servim de aceleasi tabele ale d-lui Dr. Calinescu 

pentru anul 1929. 

au taiat in acel an cam 180.000 vite bovina la a- 
r • . ■ . im 110.000 porci si peste 

- - • i.-.j 31.5 milioane kgr. carne dc 
bc-v:s» ' " i:l ine kgr. carne pore si 2,06 milioane 
*lfr rarrw ovine. c eace revine pe an si pe cap de lo- 
csxcr 26 came vaca, 13 kgr. carne pore si 2,5 

Scrricfcil Sanitar a confiscat circa 30.000 kgr. car- 
wmri, din care cateva sute kgr. bolnave, restul alte- 
rite si peste 1000 kgr. carnuri taiate clandestin. Ma- 
xfaMim de onfiscari au avut loc in luna Noemvrie. 

Grasimi Din aceste carnuri s’au scos peste 300.000 
jntura de pore si aproape 200.000 kgkr. seu, 
c- • *. • revine pe an si cap de locuitor cam 4,4 kgr. 


untura de pore si 2,2 kgr. seu, adica pe zi 0,012 kgr. 
untura si 0,006 kgr. seu, foarte putin. 

Piei — Sange. S’au scos in 1929 dela abator aproape 
3,5 milioane kgr. piei si numai vre-o 400.000 kgr. au 
fost introduse din afara cu c. f. din care 78% provin 
dela bovine, 13% dela ovine si numai 9% dela por- 
cine. 

Circa 1,3 milioane kgr. sange s’a scos dela bovine 
si vre-o 400.000 kgr. dela porci, restul dela alte vite 
marunte. 

3. Turbarea. Din aceias sursa : 

Cazurile cresc continuu, adica dela circa 50 in 1920, 
la 500 in 1929. A crescut in aceias proportie si numa- 
rul persoanelor tratate la Institutul Antirabic. 

Rezulta ca ecarisajul nu activeaza suficient in 
Rueuresti. 


C. I. S. 
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ISTORICUL DEZVOLTAREI TECHNICE1 RO- 
MANE$TI (3 volume publicate cu ocazia semicentena- 
tului sau, de catre Societatea Politechnica din Romania 
1881 — 1931). De vanzare la Societatea Politecnica §i 
librarii, total lei 1100. 

Este de prisos sa mai insist asupra valoarei §i impor- 
tantei materialului cuprins in aceste 3 volume. De aceia 
voi mentiona numai tabla de materii a fiecarui volum, 
fiindca in viitor oricine se va interesa de technica roma- 
neasca va trebui sa le consulte. 

Vol. I: (403 pag.) cuprinde : lista membrilor Socie- 
tal Politechnice, a fo§tilor presedinti, a comitetului pe 
anul 1931. Apoi rapoartele d-lor : 

Ion Ionescu : , .Societatea politechnica fafa de $tiin{a 
technica §i economia nationals” (19 pag.). 

D. Stan: ,,Buletinul in cursul celor 50 ani de existen^a 
a Societatii Politechnice” (6 pag.). 

G. Tiieica: „Dezvoltarea stiintelor matematice in Ro- 
mania” (12 pag.). 

G* Filipescu: ,,Rezistenta materialelor §i statica gra- 
fica” (6 pag.). 

Dr. Hurmuzescu: „Progresele fizicei in decursul celor 
din urma 50 ani” (17 pag.). 

E. Sevetin: ,,Istoricul dezvoltarei chimiei la noi in de- 
cursul ultimilor 50 ani” (12 pag.). 

G-/ Scarlat Panaitescu : ,,Arma Geniului” (14 pag.). 

Col . Gh. I. Popescu: ,,Evolutia materialului de arti- 
lerie in decursul ultimilor 50 ani” (14 pag.). 

Comandor Boerescu : „Marina” (12 pag.). 

Cezar Ora§anu: ,,Aerostatia” (2 pag.). 

Et. Lazatescu: ,,Arhitectura Romaneasca in ultimii 50 
ani” (11 pag.). 

Duiliu Marcu: ,,Arhitectura in cladiri, contributiuni la 
istoria dezvoltarei Arhitecturei in Romania dela 1881 
pana azi” (22 pag.). 

D. Banescu : ,,Terasamentele, procedeele de constructs, 
drumurile, etc. in decursul ultimilor 50 ani” (20 pag.). 

A ♦ loanovici: ,,Istoricul dezvoltarei technice a betonu- 
lui in Romania” (16 pag.). 

Ion Ionescu : ,,Podurile” (49 pag.). 

V . V. Stoika : „Exploatarea Cailor Ferate Romane in 
decursul ultimilor 50 ani” (20 pag.). 


Gh. Popescu: , t Lucrari de navigate fluviala §i mari- 
tima” (10 pag.). 

V. Ro§u: ,,Indiguirea regiunei inundabile a Dunarei” 
(12 pag.). 

Cristea Mateescu: ,,Amenajarea caderilor de apa” 

(ii pag-). 

D. Germani: ,,Alimentari cu apa §i canaliz^ri in Ro- 
mania” (45 pag.). 

Cincinat 1. Sfintescu: ,,Urbanismul in general §i in 
Romania in special” (41 pag.). 

In Vol. II, de 559 pagini, s’au publicat rapoartele 
d-lor : 

Agripa Popescu: ,,Locomotivele din punct de vedere 
constructs” (11 pag.). 

Teodor Bal§: ,,Materialul rulant de cai ferate” (40 
pag.). 

Ion D. Ghica: ,, Cladiri marine” (4 pag.). 

D. A. Pastia: „Motorul Diesel, introducerea §i raspan- 
direa lui in Romania” ( 17 pag.). 

Chr. Penescu Kertsch: ,,Dezvoltarea automobilismului 
in Romania” (16 pag.). 

E. Carafoli: ,,Istoricul dezvoltarei aeronauticei in Ro- 
mania” ( 12 pag.). 

M. Cioc : ,, Material de razboi” (14 pag.). 

Agripa Popescu: , .Material agricol” (10 pag.). 

C. C. T eodorescu: ,,Incercari de materiale” (24 pag.). 

N. Stanescu: ,,Industria metalurgica, turnatoriile §i in- 
stala{iile mecanice din Romania in ultimii 50 ani” (41 
pag.). 

C. Malcoci: ,,Industriile tutunului, chibriturilor §i sa- 
rei” (41 pag.). 

A. Seibulescu: ,,Dezvoltarea industriei textile in Ro- 
mania in decurs de 50 ani” (1881 — 1931) — (11 pag.). 

S. Aslan si G . Melinte: ,,Industria zah^rului in de- 
cursul ultimilor 50 ani” (18 pag.). 

Nina Georgescu: ,,Industria alcoolului” (9 pag.). 

/. Nicolini: ,, Istoria amidonului §i glucozei” (11 pag.). 

Radu Tarusanu: ,,Industria uleiurilor vegetale in Ro- 
mania” (25 pag.). 

Liliana Georgescu: ,,Industria pielariei” (9 pag.). 

Aurel Rainu: ,,Industria cimentului” (29 pag.). 

George Capsa: ,,Starea §i dezvoltarea industriei cera- 
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mice dela fondarea Soc. Politechnice 1881 pana azi 
1931” (7 pag.). 

F. Blanckenberg : ,,Industria sticlei” (8 pag.). 

M. P. Florescu: „Industria forestiera” (4 pag.). 

G. A. Ioachimescu: ,,Industria grafica in Romania, in 
special in ultimii 50 ani” (23 pag.). > 

/. §tefanescu~Radu: ,, Distribute si utilizarea energiei 
electrice in Romania, dela 1881 pana la 1931 (34 pag.). 

Const . Budeanu : „Producerea §i transported energiei 
electrice” (25 pag.). 

Leon Fournaracki: ,,Industria accumulatorilor in Ro- 
mania” (9 pag.). 

P. Stachelin si Em. Bratu : ,,Electrochimie si- electtro- 
metalurgie” (12 pag.). 

Plautius Andtonescu: Jndustria electrotechnicS la 
noi” (7 pag.). 

G. Em. Filipescu: > , r Tramvaiul §i mijloacele de trans- 
port i r comun in decursul ultimilor 50 ani (10 pag.). 

Tudor Tanasescu: „Istoricul dezvoltarei technice a te- 
legrafiei in Romania” (11 pag.). 

C. lanculescu : „Telefonie” (7 pag.). 

Mircea Georgescu: „Radiodifuziune (8 pag.). 

M. Voinescu: ,,Intrebuintarea electricit^ei in petrol” 

( 12 pag.). 

Ionel Malax a: „Semnalizari si aparate de siguranta in 
calea ferata” (21 pag.). 

Vol. Ill, cuprinde rapoarteie : 

L. Mrazek: ,,Progresele stiintelor geologice in Ro- 
mania in ultimii 50 ani” (27 pag.). 

V. Tacit: ,,Extractia titeiului in Romania” (36 pag.). 

T. Dobrescu: „Industria prelucrarei titeiului in ultimii 
50 ani” (31 pag.). 

C. I. Mota§: „Istoricul dezvoltarei industriei gazelor 
naturale in decursul ultimilor 50 ani” (9 pag.). 

/. E . Bujoiu : ,,Carbuni” (63 pag.). 

G. Pantazi: „Carierele” (12 pag.). 

/. Lazarescu: „Istoricul dezvoltarei technice in mine- 
ritul de metale in Romania in ultimii 50 ani (29 pag.). 

Tv. Tv. Negrescu: ,/Istoricul dezvoltarei §i starea ac- 
tuals a metalurgiei in Romania (12 pag.). 

I. Trofin: ,,Statiunile balneare §i climaterice in Roma- 
nia” (12 pag.). 

Tancred Constantinescu: ,, Conducted de petrol (pipe- 
line) in Romania” 20 pag.). 

I. Arapu: ,, Technica incalzitului §i ventilatiei in Ro- 
mania pe timp de 50 ani. Tendintele actuale” (1881 — 
1931) — (15 pag.). 

C. D. Radulescu: ,,Pulbere §i explozibile” (11 pag.). 

N. Vasilescu-Karpen : ,,Invatamantul technic in Roma- 
nia” (38 pag.). 

Ion Sterian: ,,Inyatamantul technic mediu §i inferior” 
(4 pag.). 

Ion G. Vidrascu : ,,Lucrarile de topografie si geodezie 
executate in tara” (12 pag.). 

Const. D . Bu§ila : Jndustria romaneasca in decurs de 
50 ani, (1881—1931) - Cateva note — (14 pag.). 


Const . D. Busila: „Politica Energiei” (10 pag.). 

Gh. Popescu §i N. I. Georgescu: „Rolul inginerilor 
romani in chestiunea Dunarei” (16 pag.). 

Luca A. Badescu: ,,Legaturi intre technica romana §i 
streinatate” (54 pag.). 

P. P. Dulfu: ,,Rationalizarea §i raporturile sale cu 
technica cu technicianii romani” (34 pag.). 

T. Atanasescu: ,,Rationalizarea in administrate C. 
F. R.” (48 pag.). 

Tabloul numelor cuprinse in vol. I, II §i III. 

C. I. s. 


1. TABLETTES DOCUMENTAIRES MUNICI- 
PALES (Noembrie 1931). 

a) Amenajarea ora§ului Brema si imprejurimilor ei 
( Prof. Schumacher: Stadt und Landesplannungs Bremen 
1926—1930, 365 pag., 125 ilustr., 7 planuri, 40 R.M.). 
Cu aceasta lucrare au fost insarcinati prof. Schumacher 
§i Blum. Sa constituit in 1929 un comitet de urbanizare 
al regiunei Elba-Weser. Numero§i experti au contribuit 
la diferite rapoarte. 

b) Amenajarea regionala a districtului Sheffield (A- 
bercrombie, Kelly si Johnson: ,, Sheffield and District 
Regional Planning Scheme”, (15 sh. University Press 
of Liverpool). Acestia au lucrat raportul pentru comisia 
de urbanizare a regiunei, cuprinzand peste 97.000 hec- 
tare §i 27 autoritati locale. Regiunea este una miniera. 
Proectul cata a forma 12 zone de amenajare $i pro- 
tects a paysagiului. 

c) Hygena fantanelor pentru distribute apei. (Sani- 
tation of drinking fountains, New-York 1931; 34 pag.). 

Experience au confirmat ca toate tipurile de fantani 
cu proectare verticals se contamineaza u§or §i pastreaza 
germenii boalelor din cauza unei utilizari defectoase. Se 
prescrie urmatoarele: 1 ) fantanile vor fi impermeabile, 
din porfelan vitrificat; 2) proectia vinei de apa sa for- 
meze un unghiu cu verticala §i sa fie dispusa ca sa nu 
fie nici odata inecata in apa ce se aduna; 3) ajustajele 
sa nu se oxideze. Aceste conditii nu sunt indeplinite de 
cismelele existente, de cele mai multe ori. Nu se ad- 
mit cani comune pentru baut. 

d) Fabricate moderna a conductelor de apa (D. Ma- 
caulay: , .Constructing modern watter mains” London — 
,,The municipal journal and Public Works Engineer, 
August 1931). Autorul dezvolta o argumentatie in fa- 
voarea §i defavoarea tuburilor de fonta. Noui tipuri de 
tuburi se fabrica din asbest impregnat cu ciment si com- 
primate pe un mandrin, cu maximum d= 228 mm. cu 
presiunea maxima de ruptura la circa 21 kgr./cm. p. 

Sunt eftine si se recoma nda la distribute rurale. 

e) Desinfectarea distributiei de apa intrun oras de 
15.000 locuitori. (Drese! Neuhaus, §i Stickel: ..Desinfek- 
tion einer zentralen Wasserleitung in einer Stadt mit 
15.000 Einwohnern — Gesunaheits-I ngenieur, Nr. 25, 
1931). In anul 1930 reteaua ora§ului Anklam a fost in- 
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fectata. Adaogand clorura de potasiu in filtrele de nisip, 
si prin alte cercetari, sa stabilit origina infectiei. Atunci 
s au luat urmatoarele masuri: tratarea apei cu clor in 
doze puternice, racaitul conductelor dela capete, stabi- 
lirea unei statii de tratare cu clor, ameliorarea statiei de 
desferizare, s’au suprimat tuburile formand cul-de-sac 
(infundaturi) etc. 

f) Zece ani de curatenie publica in Anglia . (Ten 
Years of public cleansing in Great Britain. Journal of 
the Municipal and Public works Engineer, 24 Iuly 1931 ). 
Este un studiu complet al chestiunei, prin care se trece 
in revista diferitele metode de tratare a gunoaielor: inci- 
neratie, depozite, punere in valoare a terenurilor necul- 
-tivate, etc. Chestiunea de ansamblu referitoare la gu- 
noaie a luat o mare importanta in ultimii ani in Anglia 
caci se cheltuesc in aceasta tara cam 10 milioane livre 
sterlinge pe an. Se produc gunoaie cam 0,838 kgr. pe 
cap de locuitor §i revine pentru adunatul si tratamentul 
gunoaielor cam 1 1 Shillingi la 1 kgr. gunoi. Sunt pro- 
portional mai multe gunoaie in ora§ele mici (sub 50.000 
loc.) de cat in cele mari (peste 200.000 loc.), dar costul 
tratarei lor e mai redus in orasele mici. 

Curajirea strazilor la Londra a costat in 1929 cam 
1.053.200 livre sterlinge. In Birmingham municipalitatea 
a dat in locatie 59.000 poubelle (galeti de gunoi) pentru 
987.000 locuitori. Costul serviciului revine acolo la 0,215 
livre sterlinge pe cap de locuitor. Multe dettalii sunt 
date. 

g) Amenajarea §i largirea curbelor strazilor (II Rie- 
werts de Vries: Verkanting en verbreiding in brochten, 
Den Haag Wegen, Sept. 1931 ) este o analiza critica de- 
tailata a circularei ministerului comunicatiilor din Olanda, 
relativa la aceasta chestiune. 

h) Noul asfalt brut (Neuer Rauhasphalt, Die Strasse 
1931 pag. 151). S’au facut incercari: 1) cu adaos de 
zgura dela fornalele inalte cu 15 — 30% asfalt in pulbere 
sau cu adaos de oxid de fer de 2 — 6 mm. bob; 2) ten- 
cuind cu un nou strat de asfalt brut strada in loc de a 
o reface complet. Se aduce oxidul de fer inecat in o so- 
lutie de bitumen si se intinde peste asfaltul comprimat, 
iar circulate va face o legatura intima intre vechiul §i 
noul strat. Insa peste vechiul strat de asfalt comprimat 
se a§terne mai intai un strat de bitum cald. 

Strada e lasata indata circulatiei. 

C. I. S. 

L ADMINISTRATION LOCALE, Octomvrie — De- 
cemvrie 1931. 

Numarul acesta contine o serie de articole foarte in- 
teresante, dintre care mentionam articolul D-lui Virgilio 
Testa, despre modul actual de gestiune a autoritatilor 
locale din Italia, articolul despre organizarea unei aca- 
demii de economie comunala in Moscova, si articolul d-lui 
V. Deznai intitulat: „Essai dune Science de la Ville”. 

Acum, cand se discuta la noi reforma administrative 


si organizarea municipiului Bucuresti, este de mare ac- 
tualitate studiul d-lui V. Testa despre autoritatile locale 
din Italia, elaborat de d-sa pentru Congresul Interna- 
tional al Oraselor, care se va tine in Mai, anul acesta, 
la Londra. D-sa constata ca in Italia, s a observat de 
multa vreme, ca sistemul de a se incredinta administrate 
comunelor, la persoane desemnate prin alegeri comunale, 
dadea loc la inconveniente, care duceau la ruina econo- 
mica a comunelor. Cucerirea administrate comunale de 
catre partidele politice, se facea in scopuri care nu aveau 
nimic comun cu interesul public, ci mai mult pentru profit 
personal. Luptele electorale nu erau duse pe chestiuni 
de programe de realizari administrative, ci pe teme de 
ideologii politice si pentru satisfacerea micilor ambitii 
personale. 

Autorul afirma ca regimul fascist a eliminat definitiv 
aceasta stare de lucruri, care adusese unele comune in- 
tr’o situate financiara dezastruoasa. 

Prin legea din 4 Februarie 1926, care la inceput nu 
viza de cat comunele mai mici de 5000 locuitori si apoi 
a fost extinsa la toate celelalte prin decretul lege din 3 
Septembrie 1926, se incredinteaza administrate unui 
MPodestat” numit pe cine i ani, prin decret regal. 

Podestat-ul are un consiliu (consulta), care isi da avi- 
zul in anumite chestiuni importante. Membrii acestui 
consiliu sunt numiti de prefect, care isi alege singur o 
treime din ei, iar pe ceilalti ii numeste dupa recoman- 
darile facute de organele economice, sindicate si aso- 
ciafii locale. In comunele mai mari de 100.000 locuitori, 
membrii consiliului sunt numiti de minister. 

Functiunea de consilier nu e retribuita; nu se restitue 
nici macar cheltuelile de transport pentru a asista la se- 
dinte. Aceste sedinte nu sunt publice, insa populatia ia 
cuno§tinta de discutiunile din consiliu prin presa si prin 
publicatii oficiale. In caz de divergenta intre consiliu si 
podestat, acesta poate decide dupa parerea sa proprie, 
facand mentiune in deciziune de aceasta divergenta, pen- 
tru ca autoritatea tutelara sa tina cont de ea in exami- 
narea deliberarilor consiliului comunal. 

Podestatul este responsabil de toate masurile ce ia, 
si poate fi urmarit pentru pagubele ce eventual ar aduce 
comunei. 

Functiunea de podestat este gratuita, afara de cazuri 
cu totul exceptional, cand i se acorda de catre minister 
o alocatie, care corespunde cu situatia economica a co- 
munei. 

In afara de consiliul comunal, mai functioneaza nu- 
meroase comisiuni, unele pur consultative, altele cu pu- 
teri executive, ca de exemplu comisia de impuneri. 

Printre cele cu caracter consultativ, sunt: comisiunea 
de constructs ( autorizatii de constructs), comisia circu- 
latiei, comisia de nomenclature, comisia teatrelor, a re- 
censamantului, etc. 

Administrate provincial^ este bazata pe principii ase- 
manatoare. 

Administrate comunala a capitalei Italiei, este orga- 


41 


R E C E N Z I I 


nizata aparte. Guvernul fascist a considerat problema 
orasului Roma, ca una din cele mai importante ale vietei 
nationale, din cauza functiei pe care o indeplineste de 
capitala a statului. 

Comuna Roma este un „Governorato” §i administrate 
sa este scutita de controlul autoritatii provinciale, fiind 
pusa sub controlul Ministerului de Interne. 

§eful administratiei orasului Roma (guvernatorul) este 
numit prin decret regal, si e ajutat in exercitiul func- 
tiunilor sale, de un vice-guvernator, deasemenea numit 
prin decret regal, §i de un secretar general, care are grad 
erarhic egal cu acela de prefect. 

Consulta (consiliul) orasului Roma, are 12 membri 
numiti prin decret regal pe 4 ani si isi da avizul asupra: 

1) bilantului (bugetului); 

2) darilor de seama; 

3) infiintarilor de impozite; 

4) planurilor de amenajare pentru executarea de lu- 
crari publice; 

5) gestiunei directe a serviciilor publice. 

Guvernatorul poate cere avizul consultei ori de cate 
ori crede util. 

In ceeace priveste finantele, Roma nu este lasata nu- 
mai la propriile ei mijloace. S’a adoptat punctul de ve- 
dere ca orasul capitala indeplineste o functie in stat si 
ca natiunea intreaga este datoare sa contribue la chel- 
tuelile necesare capital ei. 

Statul contribue cu urmatoarele sume : 

a) o subventie anuala de 50 milioane lire, ca cheltueli 
de reprezentare ale orasului si pentru executari de lu- 
crari publice. 

b) o contribute anuala de 30 milioane lire, pentru 
serviciile publice in zona rurala care inconjoara orasul; 

c) o contributie anuala de 30 milioane lire, pentru 
executarea noului plan de amenajare. 

Autorul incheie expunerea cu afirmatia ca organizarea 
aceasta s’a dovedit a fi mult superioara celei anterioare 
-i ca datorita ei, comunele au facut progrese evidente. 

— Articolul urmator, aduce informatia, ca la Moscova 
se va infiinta o academie de economie comunala, cu un 
program foarte vast. Deocamdata s’a intocmit proectul 
de statute. Academia va elabora si executa planuri 
de studii §tiintifice asupra asezarilor si economiei comu- 
nale, bazate pe reconstructs dupa principii socialiste, a 
oraselor vechi si constructs de orase noi, industrial si 
agricole, cu tendinta de a suprima antagonismul, ce exista 
intre orase si sate. Academia va avea numeroase insti- 
:ute de studii stiintifice, privitoare la toate chestiunile de 
urbanism, precum si pentru formarea personalului. Re- 
petam, pentru moment este vorba numai de un proect 
de statute. 

— Articolul d-lui Prof. Dr. Deznai asupra ,,Stiintei 
despre ora§” este un capitol dintr’o lucrare mai mare, 
privitoare la intinderea urbanizarei actuale a lumei, in 
comparatie cu trecutul, si in care se arata necesitatea unui 


studiu §tiintific asupra biologiei ora§elor, psihologiei lor, 
esteticei lor si chiar filozofiei lor. 

Infiintarea oraselor, desvoltarea §i cresterea lor, sunt 
fenomene de importanta esentiala in civilizatia popoare- 
lor si trebuesc formulate metodele, care sa prezideze la 
cercetarea lor stiintifica. 

In aceasta ordine de idei, mentionam ca la noi in 
tara, d-1 Profesor C. Sfintescu a expus teoria sa asupra 
super-urbanismului, inca de acum doi ani, iar anul tre- 
cut a prezentat la expozitia urbanistica dela Berlin o 
serie de planse cu aplicarea acestei teorii la tara noastra. 
Problemele de urbanism extins la tari intregi, preocupa 
si alte spirite din strainatate si vedem acum ca se vor- 
beste si de urbanizarea mondiala. 

In articolul de fata, prof. Deznai face un studiu sta- 
tistic al oraselor mari din toata lumea considerand ca 
oras mare, orasele cu populatie dela 100.000 locuitori 
in sus, si scoate o serie de concluziuni, din care citam: 

Cresterea rapida a numarului de orase mari si a cifrei 
populatiei lor, subliniaza foarte pronuntat fenomenul de 
urbanizare a lumei intregi. Orasele mari se gasesc in 
{arile cele mai avansate in civilizatie si desvoltare eco- 
nomica, si tarile care au acela§ procent de locuitori 
urbani, sunt pe aceiasi treapta de civilizatie. In tarile 
cele mai civilizate, 17% (Japonia) pana la 46% (An- 
glia) din populatie, locueste in orase mari . (Procentul 
populatiei urbane (orase mari si mici) este mult mai 
mare) . 

Articolul contine un tablou cu cele 552 orase cu popu- 
latie dela 100.000 locuitori in sus din toata lumea. Ro- 
mania figureaza cu 8 orase in loc de 5, cate sunt in 
realitate, sau 7 in cel mai bun caz, daca facem abstractie 
de cele cateva mii de locuitori cari lipsesc oraselor Ti- 
misoara si Cluj pana la 100.000. Autorul nu a avut da- 
tele recensamantului din 1930, de aceia a pus si Ploestii 
ca oras cu 100.000 locuitari, care nu are decat 77.000. 

In Europa, 90 milioane locuitori traesc in 241 ora§e 
mari, adica 18,1% din populatia totala de 494 milioane. 

In Statele Unite sunt 94 orase mari cu o populatie de 
39 milioane, adica 31,7% din populatia totala de 123 
milioane. 

In toata lumea, erau in anul 1872 numai 164 orase 
mari ; astazi sunt 352 orase mari (peste 100.000 locui- 
tori) cu o populatie de 198 milioane locuitori, adica 
10,6% din totalul de 1.882 milioane. 

Mai departe mentionam din acest numar al revistei, 
un extras din raportul Uniunei Oraselor din Franta pri- 
vitor la formarea si perfectionarea functionarilor muni- 
cipali in Franta, concluziile comisiei de ancheta din 
Belgia privitoare la stricarea aerului din atmosfera prin 
fum, apoi diverse note si informatii. 

GENOVA, RIVISTA MUNICIPALE, Nr. 11, 
Noemvrie 1931. 

Genovezii se mandresc cu Columb, pe care-1 considera 
ca genovez. Municipiul Genova a editat in 1931 o carte 


42 


URBANISMtJL 


de 600 pagini in care se demonstreaza pe baza de docu- 
mente descoperite in bibliotecile din Italia, ca descope- 
ritorul Americei era din Genova. 

In numarul acesta, primul articol este o dare de seama 
asupra festivita^ilor din America la aniversarea desco- 
perirei Americei, iar un alt articol se ocupa de ecoul pe 
care 1-a avut in lume, publicarea studiului asupra ori- 
ginei genoveze a lui Columb. 

In corpul revistei, mentionam descrierea vilelor Serra 
§i Brignole Sale de Ferrari, insofita de splendide foto- 
grafii de facade, interioruri, sculpturi, tablouri si gradini. 

Interesant este raportul la bugetul pe 1932 al ora^ului 
Genova, din caje aflam ca bugetul se urea la suma de 
428 milioane lire, din care 176 milioane reprezinta sta- 
bilimentele speciale 

Populatia Genovei, inclusiv cea din comunele anexate, 
este de 631.000 locuitori, adica exact cat populatia Bu- 
cure§tilor, insa bugetul Genovei transformat in lei este 
de 3.638 milioane, adica de trei ori mai mare. 

Mai mentionam : Inaugurarea apeductului di Val 

Noci, Participarea Genovei la Congresul International 
de Locuinja §i Urbanism dela Berlin din 1931, Nouile 
Cladiri de Locuin£e Populare §i apoi obisnuitele descrieri 
ale festivitatilor din cursul lunei, date statistice §i notice 
informative. 

Nr. 12. Decemvrie 1931 . 

Restaurarea turnului palatului ducal la Genova face 
obiectul unui articol semnat de Orlando Grosso. 

Apoi descrierea bisericei della SS. Concezione e Padre 
Santo, de Antonio Cappellini. 

Mai mentionam articolele privitoare la $coala Tec- 
nica Agrara ,,B. Marsano” din Genova-Sant Ilario, 
noul edificiu al spitalului ,, Carolina Pastorino” din Bol- 
zaneto, apoi dari de seama asupra diverselor festivity 
din cursul lunei. 

La sfar§it, date statistice asupra intregei activitafi co- 
munale pe luna Octomvrie 1931. 

WASMUTHS MONATSHEFTE, BAUKUNST 
UN STADTEBAU, Nr. 9, Septemvrie 1931. 

Acest numar are 107 figuri §i urmatoarele articole : 

1 . Garajul §i sala cazanelor, a cooperative! de consum 
..Vorwarts” din Dresda, de arhitectul Karl Schmidt ; 

Garajul poate adaposti 100 camioane §i are subsol §i 
parter. La parter sala este fara nici un stalp (circa 3000 
m. p. supra fata). 

2. Constructs industrial la Uzinele Mannesmann din 
Gelsenkirchen, de arhitectul Hans Vath. 

3. Casa arhitectului Sven Markelius din Stockholm, 
cladita de el insu§i. 

O cladire in stil modern, construita in intregime din 
beton (pereti §i plan§ee). 

4. Cateva lucrari ale arhitectului Poul Holsoe din 
Copenhaga (rezervor inalt de apa §i o §coala). 


5. §coala Fasanenhof din Kassel de arhitectii Fritz 
Catta §i Otto Groth. 

O §coala dubla (una de fete, alta de baeti) cu un 
mare teren de sport, a§ezat in interiorul unui bloc de 
cladiri de locuit. 

6. §coli primare rurale din Silezia, de Ernst Pietrusky. 

7. Casa ,,Ford” din Paris, de arhitectul Michel Roux- 
Spitz. O cladire de beton armat §i fier pentru birouri §i 
expozitie de automobile §i tractoare Ford. 

8. Casa tubulara, de arhitectul Henri Sauvage, Paris. 
Un nou sistem de construct^ cu perefi compu§i din piese 
gata de beton, de forma cilindrica. 

9. Arhitectura noua in Jugoslavia ; din lucrarile semi- 
narului de arhitectura al profesorului Ivan Vurnik din 
Liubliana. 

Un plan de amenajare a stajiunei climaterice Bled, 
un hotel, un centru sportiv, un carder de vile tot dela 
Bled, o biserica din Hrastnik (Jugoslavia) §i un gimna- 
ziu de fete la Bangkok in Siam, proectat de arhitectul 
Ivan Vurnik. 

10. Un articol intitulat ,,Die Idee Berlin” de Franz 
Lowitsch. Este o contribute la rezolvarea problemelor 
urbanistice ale Berlinului si o explicate a planurilor pre- 
zentate la expozifia de constructs din 1931 dela Berlin, 
pe un ton foarte razboinic. autorul face o expunere a 
problemelor generale ale Berlinului bazata pe un fel de 
chiroman^e urbanistica §i ajunge la concluziunea ca 
partea centrala a ora^ului, trebuie sa devina mult mai 
putin densa, §i sa se infiinteze centre secundare spre 
marginea aglomeratiunei, unde sa se mute populatia care 
pleaca din centru. Pentru a ajunge la solutii asa de cla- 
sice, nu era nevoie de o argumentare atat de arbitrary. 

1 1 . Exproprieri §i finanfarea sistematizarilor de ora§e 
in Chile, de Luis Enrique Munoz, din Santiago. E o 
complectare a raportului sau dela Congresul internatio- 
nal de urbanism din vara trecuta. dela Berlin. 

y? : 

Nr. 10. Octomvrie 1931. 

1 . Cladiri noi, de arhitectul Fritz Schumacher, din 
Hamburg. 

Doua §coli populare §i un post de pompieri, toate din 
Hamburg §i toate cu facade din caramida aparentS, insS 
nu din obi§nuita caramida, ci din ,,Klinker”. 

2. Post de pompieri in Neumiinster (Holstein) de ar- 
hitectul Carl Lembke. 

3. Noua bae termala ,,Sina” din Trentschin-Teplitz, 
de arh. Atur Szalatnai din Pressburg. 

4. Cateva cladiri noi de arhitectii Weinwurm §i Vecsei 
din Pressburg. O capela la cimitirul evreesc din Press- 
burg, o cladire a unei band in Sillein (Cehoslovacia) 
cu o arhitectura moderna intr un cadru de arhitectura 
veche §i un cinematograf (Urania) in Pressburg. 

5. Un cinematograf §i o casuta de vacanja de arhitec- 
tul Zoltan Kosa din Budapesta. 

6. Un cartier in Miilheim-Ruhr de arh. Pfeiffer §i 
Grossmann. 
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Ur nou cartier langa Viena (Wiener Werkbund- 
fiedlung 1932) in Wien-Lainz, unde constructs caselor 
S3 repartizat la 30 arhitecti din generatia tanara. 

5 Un pavilion pentru tuberculo§i. de arhitcfii Fritz 
Jtdtmann >: Egon Riss, Viena. 

9 O Vila engleza in Amersham (Anglia) de arh. A. 
D > nr Arhitectura moderna. 

I . N metode de finantare in urbanism, de Wilhelm 
A Colon ia. 

1! Probleme de sistematizare de tari intregi (urba- 
am national . superurbanism) de Gerhard Schroeder. Un 
tape ft U'Upra expozitiei germane de constructii §i con- 
ytml a! XIII de urbanism dela Berlin. 1931. 

12 Cum vom face fata cererii de locuinte in viitor, 
d*: Martin Pfannschmidt, Berlin. 

1 3 Noi case inalte in Berlin la Alexander-Platz (par- 
ter plus 7 etaje) de arhitect Peter Behrens. 


.V r 11 12. Noemvrie, ,Decemvrie 1931. 

Dintre lucrarile arhitectilor citam ca mai interesante : 

Tribuna stadionului studentesc din Karlsruhe de arh. 
Hermann Alker ; Strandul din Leuna, de arhitectul Kurt 
}ahn. impreuna cu podul peste Saale. si casa lui Kemal 
Pa$a la Angora, de arh. Clemens Holzmeister din Viena. 

In partea rezervata urbanismului gasim : 

Noul cartier universitar din Concepcion (Chile) de 
Karl H. Brunner ; 

A§ezarile suburbane, experienta §i dorinte, de Karl }. 
Erbs ; Dualismul in urbanism de Hans Reichow §i o 
transformare a unei piete in Osorno (Chile) de Oscar 
A. Prager. 

Cu acest numar dublu, se incheie inca o etapa din 
via$a revistei Stadtebau : dela 1 Ianuarie 1932, §i-a 

schimbat proprietarul. 


Ianuarie 1932. 

In noua editura (Bauwelt-Verlag, Berlin) revista se 
prezinta in acelea§i conditii ca mai inainte. 

Din prima parte, rezervata arhitecturei, mentionam lo- 
rizarea noua a postei din Augsburg de arh. Clemens 
Bohm t cu foarte interesante cladiri moderne de locuinte 
eftine cu regim inchis, parter si doua etaje si acoperis in 
terasa. Casele sunt asezate paralel cu strada, cu un mo- 
tiv de piateta la capat, unde strada are o curbura; aici 
cladirile sunt tratate independent de forma curba a stra- 
zii. Nu numai fatadele caselor spre strada sunt studiate 
pentru un efect arhitectonic unitar, dar si dosurile cladi- 
rilor, inspre gradini, sunt studiate pentru a da interiors 
lui blocului — care are o largime de 50 metri intre fata- 
dele interioare ale caselor — un aspect de pare incadrat 


cu cladiri. 

In alt gen sunt casele de locuit cladite de arh. Her- 
mann Alker la Freiburg intro lotizare moderna a unei 
societati de constructii (Freiburger Wohnungsbau A. 
G.). Aici strazile au case numai pe o singura parte a ei 
(regim inchis, case cu parter si 2, 3 sau 6 etaje) iar de 


cealalta parte a strazii sunt gradinile caselor de pe stra- 
da paralela cu prima. Este sistemul cunoscut sub numele 
de Zeilenbau. 

Mai departe, arhitectul Steen Eiler Rasmussen din 
Copenhaga are un articol elogios, insotit de numeroase 
fotografii, asupra unei cladiri de §coala din Bernau de 
langa Berlin, construita de arhitectul Hannes Meyer, in 
urma unui concurs. O cladire remarcabila din toate punc* 
tele de vedere; aranjamentul general, facade, interioa- 
re, etc. 

In partea rezervata urbanismului^ gasim un articol al 
d-lui Fritz Schumacher despre soarta schimb&toare a 
pietei Primariei din Hamburg cu o serie de schi^e din 
care se vad diferitele proecte intocmite in anul 1842, 
cand terenul a devenit liber in urma unui ineendiu, pro- 
ectul dupa care a fost executata atunci, cum a fost apoi 
desfigurata piata prin asezarea monumentului impSratu- 
lui Wilhelm in mijlocul ei, §i in fine situatia de astazi cu 
inlaturarea monumentului §i lasarea libera a intregii su- 
prafete din mijlocul pietei. 

Pe latura dinspre apa, s’a asezat un monument come- 
morativ al celor cazuti in razboiul mondial, un monu- 
ment de o simplete isbitoare, constand dintr'o singurS 
placa verticals, neteda, de 7,50 m. inaltime, cu o inscrip- 
tie pe o fata si cu un relief pe cealalta. Astfel de monu- 
mente denota o mentalitate cu totul opusS aceleia care 
ne-a harazit noua dela Bucuresti, monumentul recent al 
lui Tache Ionescu. 

Acest numar se incheie cu un articol privitor la densi- 
tatea populatiei in Londra si New-York. dupS ultimile 
statistice. 

Februarie 1932. 

Noul liceu din Zoppot. de arhitectii Paul Mebes $i 
Paul Emmerich, este o cladire moderna, cu acoperi§ in 
terasa si caracterizata prin aceia ca frontul clSdirei nu c 
paralel cu strada. Cerinta ca o cladire sa fie numai decat 
parelela cu strada, este de mult perimata: in cazul de fatS 
s'a sacrificat paralelismul pentru a putea orienta sSlile 
de clasa spre sud-vest si sud-est. Higiena primeazS asu- 
pra empirismului estetic. 

Werner Heqemann publica un articol elogios despre 
arhitectul Paul Mebes, continua apoi cu o descriere a noi- 
lor tipuri de casa cu peretii oblici. in forma de acoperis — 
dupa casa fara acoperis, ne vine acoperisul farS cas5 
si termina cu un saarie-nori din America si cu un teatru 
enorm la Charkow in Rusia. 

In ceeace priveste urbanismul, numSrul acesta contine 
o dare de seama asuora concursului de amenajare a pie- 
tei Porte Maillot dela Paris. 

Un mare industrias parizian. Leonard Rosenthal, avu 
ideia (si mijloacele) de a institui un concurs particular 
pentru amenajarea acestei piete. de unde ar porni o mare 
artera de circulate pana la Rond-Point de Noailles in 
padurea Saint-Germain. Prin daramarea fortificatiilor ?i 
a Luna-Park-ului s*ar elibera un mare teren de construe- 
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tie cu o suprafata cat a pietei Concordiei. Pentru a face 
rentabila aceasta transformare, piata si strazile inveci- 
nate trebuesc astfel amenajate, in cat sa se poata con- 
strui case cu cea mai mare capacitate de locatiune §i de 
valoare comerciala cat mai mare. Pentru a atinge acest 
scop, solutia cea mai simpla a fost aceia de a se construi 
sgarie-nori, insa orasul Paris nu a dat permisiunea pen- 
tru astfel de americanisme decat daca se marginesc nu- 
mai la doua mici insule de case cu zeci de etaje. 

La concurs au luat parte patru arhitecti: Le Corbusier, 
Henri Sauvage, Robert Mallet-Stevens si fratii Perret. 

Proectul lui le Corbusier pune deoparte §i alta a nouei 
artere de circulate, doua mari masse de constructs de 
proportiile arcului de triumf, insa la o scara mult mai 
mare, iar piata propriu zisa este complect transformata, 
cu circulate la nivele diferite §i cu un pod de pietoni, 
care uneste cele doua mari trotuare. 

Proectul fratilor Perret nu se apropie asa de mult de 
nori. Deoparte si alta a arterei el aseaza cate un §ir de 
cladiri mai putin inalte si tocmai la capetele exterioare 
ale acestora, aseaza cate un sgarie-nori mai modest. 

Scopul acestei dispozitiuni este de a lasa intacta per- 
spectiva spre Arcul de Triumf prin Avenue de la Gran- 
de Armee. Amenajarea pietei propriu zise, este redusa 
la mici modificari. 

Proectul lui Henri Sauvage prevede, ca si al lui Le 
Corbusier, doua cladiri foarte inalte, deoparte si alta a 
strazii, insa in forma de piramida, iar in privinta pietii, 
o lasa cu totul pentru pietoni, circulatia vehiculelor ur- 
mand sa se faca subteran. 

Proectul lui Mallet-Stevens, inchide peretii pietii pe o 
mai mare intindere, iar cladirile inalte sunt unite cu o 
bolta deasupra arterei de circulate. 

T. R. 

BULETINUL ASOCIATIEI GENERALE A INGI- 
NERILOR DIN ROMANIA, Nr. 12 din Dec. 1931. 
D-l Ing. §tefan R. Nicolae trateaza despre Sistematiza- 
rea retelei soselelor din Italia. 

Pentru sistematizarea retelei §oselelor de stat in Italia, 
retea care numara 20.622 km. de sosele (drumuri) s’a 
creiat in 1928 o Casa Autonoma a Drumurilor de Stat 
numita ,,Azienda Autonoma Statale della Strada” (A. 
A. S. S.). 

Mijloacele financiare de care dispune aceasta adminis- 
tratiune pentru a executa lucrarile sunt: o subventie de 
180 milioane de lire italiene procurate de statul italian, 
taxele asupra circulalatiei automobilelor §i diferite ve- 
nituri. 

Programul lucrarilor de executat in 3 ani, care cu- 
prinde sistematizarea a 6000 km. de sosele, a fost depo- 
sit mult, de oarece la 31 Decemvrie 1931 numarul total 
de km. al soselelor sistematizate va fi de 7665 km. 

Imbracamintea soselei cea mai intrebuintata, este tra- 
tamentul superficial. 


Asfaltit (beton bituminos la rece analog amiesitei), 
este de asemenea intrebuintat. 

Incercarile asupra materialelor intrebuintate in cons- 
truirea soselelor se fac in ,,Institutul Experimental al §o- 
selei” la Milano, care a construit o sosea experimentala 
la Binasco. 

Denivelarile suprafetei imbracamintei sunt inregistrate 
de ,,profilograf ,t . 

Politia drumului este asigurata de un corp de poli- 
tisti cu motociclete, cari incarca bugetul A. A. S. S. cu o 
importanta suma de bani, insa aceste sacrificii banesti 
sunt rasplatite prin marile servicii aduse circulatiei. 

D-l Ing. I. Budu, trateaza despre: Necesitatea modifi- 
carei planului de industrii insalubre din Municipiul Bn - 
curesti: 

Industria insalubra din a Ill-a §i a IV-a clasa (prima 
§i a doua clasa dupa legea franceza din 19 Dec. 1917) 
trebuie instalata in orase la cea mai extrema periferie; 
din nenorocire, la Bucuresti, zonele ar fi stangaci alese, 
dupa parerea autorului, caci amplasamentul rezervat a- 
cestei clase de industrii insalubre, in planul de sistemati- 
zare, ar fi destinat locuintelor eftine. Deci planul trebuie 
modificat, de oarece niciodata acest sector, centrul ope- 
ratiunilor de vidanje, nu va fi locuit. 

Din contra, facand lucrari speciale, industriile insalu- 
bre trebuesc asezate pe cursul inferior al Dambovitei si in 
avalul orasului. 

Autorul indica deplasarea instalatiei de Vidanje la 3 
km. in afara orasului si epuratiunea apelor canalelor in 
acelas timp cu epuratiunea apelor industrial a fiecarei 
fabrici in parte. 

Se preconizeaza creiarea a trei grupe de canale inaintc 
de a se varsa apele in Damlbovita: prima grupa este con- 
stituita de abator si ecarisaj, apoi sapunariile si amido- 
neriile si in fine tabacariile. 

Apele neepurate sunt de asemenea o mare sursa de 
epidemie de febra tifoida ; in adevar procentul tificilor 
din spitale in avalul orasului din mortalitatea generala 
(1930) este de 33 ori mai mare ca aceia a spitalelor din 
amontele orasului. 

Trebuie remarcat ca Dambovita traverseaza tocmai o 
campie suprapopulata regiune de unde orasul Bucuresti 
se alimenteaza in mare parte cu lapte proaspat. 

Modificarea zonelor industriale, epuratiunea apelor ca- 
nalelor, incinerarea gunoaielor menajere, sunt lucrari 
edilitare serios reclamate de o buna politica sanitara la 
Bucuresti. 

M. L. 

REVISTA DE HYGIENA SOCIALA, Anul II Nr. 1. 

Remarcam articolul d-lui prof. M. ManicaticTe intitulat. 
..Certificatul de sanatate pentru contractarea casatoriei ,, . 
D-sa preconizeaza ideia certificatului de sanatate, obli- 
gator^ la contractarea casatoriei. In aceasta privinta, 
la noi nu s’a legiferat nimic, pe cand Suedia, Norvegia 


R E C E N Z I I 


45 


> i Turcia au legi, cari impun certificatul de sanatate pre- 
nuptial. Germania are de asemenea o lege in vigoare 
din 1927, care pedepseste cu inchisoare pe sotul care n’a 
rrevenit pe celalalt sot de boala de care sufera. 

In articolul ,,Organizarea iProtectiei Copiilor din Ro- 
mania” a d-lui Dr. Banu se arata detaliat starea reala 
ie azi a organizatiei de protectie infantila a copilului, 
mdicand in acelas timp, metode de organizare pentru 
viitor. 

In privinta ocrotirii copiilor, ca legislate avem legea 
s mitara din 1926 si cea din 1930. 

Statul Roman intretine 67 organizatii de protectie 
»iantila ceiace revine la o organizatie la 130.000 copii. 
Org< • : . * : : Ie particulare sunt in numar de 133. 

C >?tul protectiunei copiilor la noi in tara dupa su- 
bugetare ale Ministerului Sanatatei, se ridica la 
5 _ lei de cap de copii. 

n datele articolului, reese ca la noi in tara, din in- 
saf . -:r.:a operilor destinate copilariei, avem pierderi 
p: * deces anual de 185.705 copii. 

R m a n needucati si lipsiti de asistenta medicala 
97-! 415 copii de varsta prescolara. 

rganizajiunea preconizata de autor este aceia a unui 
In? t * ut central pentru protectia copiilor de toate vars- 
tcU a • " mistrata de un consiliu central, compus din re- 
p^rentanu ai corpurilor legiuitoare, ministerelor, casii 
CMtraie de asigurari, psihiatrilor si obstetricienilor, I. 
O. V Crucii Rosii, societatilor particulare^ comitetele 
iwict ne comitetele de patronaj §i un corp de inspectori. 

centrala va difuza normele stiintifice de 
|||fal re si post natala, va organiza profilaxia anti- 
afbctcakx £ va organiza educatia fizica ; ea va fi or- 
pamu cart tr tlizeaza in acela§ timp opera de educa- 
pt * propaganda. 

D4 I Scf iace in articolul intitulat ,,Hygiena copilului 
fi otpaflisapa i ternajionala a munch’ arata ca in urma 
cosfcnafci del* Washington, tinuta in 1929, varsta mi- 
mam A a opulo "**ebuintati in industrie, trebue sa fie 
de 14 aai . ooaventiunea este ratificata §i aplicata de 
IS state 

Varsta mmimb de H ani pentru copii intrebuintati in 
industne - i he apbcata $i pentru cei intrebuintati la co- 
mertul ambulant in biurouri. in localuri de petrecere si 
de spectacole. ckestiune pusa la conferinta tinuta in anul 
1931 ins& ramasa nerezolvata pana in prezent. 

D-l Arh. N. ApriKineanu se ocupa de ,,Aportul Ar- 
hitecturei Moderne in Hvgiena Sociala a Copilariei”. 

Arhitectura veche ne-a dat monumente de o rara fru- 
musete. insa din punctul de vedere hygienic, lasa mult 
de dorit ; camerile nu pot fi bine aerisite si nici ilumi- 
nate cu lumina naturala. 

Arhitectura moderna prezinta mari avantaje din punc- 
tul de vedere hygenic : constructiunile pot sa fie aeri- 
site, iluminate cu lumina naturala, §i izolate de sgomot 
§i frig sau caldura, prin materii isolante. 

Arhitectura moderna a solutionat chestiunea cameri- 


lor copiilor in locuintele colective in modul urmator : 

Dimensiunile camerilor sa fie de circa 4)x(4 m., iar 
inaltimea de 3 m.; alaturi de camera sa fie baia ; fe- 
restrele sa fie asezate la colturi ca sa permita patrunde- 
rea in camera in tot timpul zilei a razelor solare ; zidu- 
rile sa fie inzestrate cu o ventilatie speciala, fara ca fe- 
restrele sa se mai deschida ; ca mijloc de incalzire, d-sa 
preconizeaza caloriferul. 

Pentru locuintele modeste si cartierele suprapopulate, 
unde locuitorii sunt muncitori, mici functionary lipsiti 
de mijloace materiale, ingrijirea copilului sa poata fi la- 
sata in seama leaganului de copii. 

Leaganul sa cuprinda : un vestibul, dormitoarele co- 
piilor pana la 1 an si separat a celor de 3 — 4 ani. 

Ferestrele sa fie orientate spre sud-est. In general 
mobilierul sa fie redus la strictul necesar. O curte aco- 
perita sa dea posibilitate copiilor sa se joace pe orice 
vreme. i 

La gradinile de copii (pentru copii de 3 — 7 ani), 
d-sa recomanda ca intr’o sala sa nu se primeasca mai 
mult de 30 copii, si sugereaza ideia de a le grupa cu 
leaganele. In ceeace priveste scoala primara, concluzia 
la care s’a ajuns din punctul de vedere hygienic ar fi : 
clasele sa dea spre curti largi, orientarea spre sud-est, 
luminatul prin ferestre largi si numai de o parte, — lu- 
mina multilaterala s’a dovedit defectoasa. 

In privinta aerisirei si incalzitului s’a ajuns la reali- 
zarea dispozitivului de a aspira aer, care se filtreaza, se 
incalzeste la cel putin 16° si apoi se distribue in local. 
Vara, aerul se raceste si apoi se introduce in clase. 
Dupa ce a servit la respiratiune, aerul este evacuat. 

In ceeace priveste dispensariile , spitalele, sanatoriile, 
d-sa arata ca aceste edificii, prin modul lor de construc- 
ts, erau inainte localuri de groaza, atat pentru adulti 
cat si pentru cei mici. In arhitectura moderna, pe langa 
remediul adus luminarii si aerisirei, cladirile destinate 
ingrijirei bolnavilor, sunt inzestrate si cu terase, care, 
pe langa recreatie, mai servesc si bailor de soare. 

Mai remarcam articolele : 

,,Consideratiuni asupra educatiei fizice a copilului” de 
B. Draceanu. Dupa ce autorul descrie organizatiunea 
actuala a catorva tari europene, mentioneaza ca la noi 
s’a introdus obligatoriu gimnastica in scoli, dela 1877. 
Intelegand rolul educatiei fizice, statul a infiintat Ofi- 
ciul National de Educatie Fizica, organizatiune moderna 
si stiintifica. 

,,Obstacole in educatia fizica a §colarilor” de Petre 
Lazar. Autorul, dupa ce arata ca rigiditatea bancilor 
constitue un mare inconvenient, prin faptul ca la aceias 
varsta copii prezinta diferenta de statura variind dela 
0 — 40 cm., la acelas elev, talia variaza senzibil in cursul 
anului scolar. D-sa preconizeaza introducerea in scoli 
a bancilor si scaunelor articulate. Mai arata ca, primej- 
dia pozitiilor defectoase este influentata de distanta la 
care se afla scolarul in raport cu auzul si vederea sa. 

I. C. 
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MONITORUL MUNICIPIULUI TIMISOARA. 
Nr. 47—48, 49—50, 51—52, anul 1932. 

D-l lng. Adrian Suciu, seful serviciului technic al 
acelui ora§, da un memoriu privitor la ,,Noul plan de 
Sistematizare a Municipiului Timisoara''. Memoriul este 
intocmit in vederea stabilirei lucrarilor ce urmeaza a fi 
executate intr’un timp de 10 ani. 

Lucrarile serviciului technic se inpart in patru grupuri 
si anume : 

1. Lucrari de Geodezie si de Sistematizare. 

2. Carosabile. 

3. Poduri. 

4. Lucrari de arhitectura. 

1 . Lucrari de Geodezie §i de Sistematizare. 

Vatra Municipiului Timisoara a fost ridicata in por- 
tiuni §i anume : 

In anii 1901 — 1903 s a ridicat dupa metodele cele mai 
moderne de geodezie — suprafata de 1168 ha. cuprin- 
zand Circ. I — IV. 

In anul 1911 s’a ridicat Circ. V in suprafata de 613 
ha. Aceste ridicari au fost raportate pe planuri la scara 
1 : 1000 intocmindu-se §i planurile de detalii la scara 
1 : 200 . 

Pe baza lucrarilor vechi, in anii 1929 §i 1930 sau 
extins masuratorile pentru zona externa. Planul vechi 
de sistematizare cuprindea suprafete de 1781 ha., iar in 
anul 1913 se preconiza amplificarea vetrei pana la 3475 
ha. Autorul preconizeaza reducerea suprafetei ora§ului 
dela 1781 cat cuprindea planul de sistematizare din 1913, 
la 1000 ha. bazandu-se pe faptul ca populajia muncipiu- 
lui este de cca. 98.000 locuitori, ceiace revine la 44 lo- 
cuitori pe ha. ; iar urbanistica admite 200 locuitori pe ha. 
Tinand socoteala de procentul cre§terii populatiei, in 
anul 2032 adica peste 100 ani populajia Timisoarei va fi 
de cca. 700.000 locuitori. 

Reducerea zonei de sistematizare este explicate prin 
aceia ca, execufia lucrarilor noui pe terenul dela limita 
zonei noui de sistematizare, in afarS, pana la limita zonei 
edificate, costa peste un miliard ; deci o suma impor- 
tant^ de care nu dispune municipiul Timisoara in si- 
tuafia de azi. 

In vederea sistematizarei suprafetei de 1000 ha., se 
vor reambula vechile puncte de reper f se vor fixa punc- 
tele de nivelment intocmindu-se planuri de alinieri la 
scara 1/200, cuprinzand toate detaliile. 

2. Carosabile. 

Suprafata drumurilor pavate cu pavele este de 61.250 
m. p., iar intre{inere*a pe timpul de 10 ani costa cca. 
300 milioane lei ; pe cand executarea din nou a pava- 
jelor pe paturi de macadam impreuna cu intre{inerea lor 
costa cca. 235 milioane lei ; deci ora§ul va reface dru- 
murile pavate cu pavele. 

In drumurile macadamizate se va incerca sistemul a- 
plicat la Berlin, Lipsca §i Dresda, constand din aplicarea 
de asfalt elastic peste bitum cu gradul de topire intre 
26° -si 30°. 


In cazul cand rezultatul \a fi bun procedeul se va 
generaliza. 

3. Poduri . 

In privinta lucrarilor de construcjie de poduri noui 
§i refacerea celor a caror rezistenta este periditatd pe 
timp de 10 ani costul lor total se ridica la 24.569.240 lei. 

Pentru izolarea bordurilor din beton armat spre a 
nu periclita armatura §i deci intreaga construct este 
necesara suma de cca. 3 milioane. Din nou se construe$te 
podul peste Canalul Bega langa tentonul Rosariului. 
Valoarea lucrarilor este de 8.266.000 lei 

4. Lucrari de arhitectura. 

Intretinerea anuala a edificiilor existente costa lei 
2 milioane. 

Lucrarile noui de arhitectura. constand din regularea 
Str. Eminescu si repararea palatelor. terminarea spita- 
lului Regele Ferdinand, a teatrului comunal. a catedralei, 
a bisericei din Circ. V §i adaptarea Palatuiui Huniade, 
sunt evaluate la lei 146 milioane. 

D-l Dr. I n 9' Cornel Miklo§i ; Memoriu referitor la 
desvoltarea uzinei electrice. 

D-sa constata ca Timisoara este primul ora< din Eu- 
ropa, care a introdus luminatul electric. Lucrarea sa 
executat in anul 1884 de catre Soc. Anglo-Austriac^ 
Brush. Lampile, in numar total de 732 >; legate in serie 
aveau intensitatea luminoasa de 16 lumanari. intensita- 
tea curentului 1.5 amperi, iar tensiunea 55 vol{i. 

In 1893. ora§ul a cumparat instalapumle de produce- 
rea curentului electric. Curentul pentru iluminat costa 
3.625 cruceri revenind la 25 lei pe k . In intervalul de 
timp dela 1894 pana la 1926, instalatrunile au primit di- 
ferite modificari, adoptandu-se aparate moderne a§a ca 
dela curentul bifazic, uzina s’a transformat astfel ca in 
anul 1926 producea si curent trifazat tensiunea fiind 
10.000 volti. 

Se inten^ioneaza a parasi sistemui bifazat. foiosindu-se 
numai de curent trifazic, spre a ajunge si la frecven(a 
normala de 50 perioade pe secunda 

Uzina situata in Circ. Fabrica. poseda un turboalter- 
nator de 3.000 H. P. pentru curent bifazic. §i doua tur- 
boalternatoare de 5.500 H. P fiecare per.rru curent 
trifazic. 

Din anul 1926 uzina a fost prevazuta cu doua insta- 
lajii moderne de distribute, una pentru curent bifazat 
§i cealalta pentru cel trifazat. 

Distribute se face cu curent trifazat 3 10.000 volti 

§i cu curent bifazat 2X2000 volti. Curentu! trifazat este 
suprapus celui bifazat. T. ransformarea se face cu ajutorul 
a doi transformatori Sonns de cate 1600 K. V. A., un 
transformator de 1280 K. V. A. $i doua de cate 640 
K. V. A. 

Reteaua aeriana de inalta tensiune este de 81 km., 
cea subterana de 43 km. Cea de joasa tensiune este 
formata din linii aeriene de o lungime totala de 260 km. 
Transformatorii sunt in numar total de 698. cu un efeet 
total de 9768 K. V. A. 
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Instala^iunea furnizeaza 18.507 kw., din care 7568 
kw. se intrebuinteazS pentru luminat, iar 10.939 kw. 
pentru forfa motrice. In anul 1930 productia a fost de 
16.9 milioane K. W. H., revenind la 178 kw. pe cap 
de locuitor. 

DupS expunerea in principiu a modului de calculare a 
costului unui kilowatt-ora, se da cateva tabele dintre 
cari : tabela pretului mediu al curentului electric §i in- 
dicele de scumpete raportat la preful curentului inainte 
de rSzboi, tabela pretului curentului electric in {Srile 
europene, tabelul prefului curentului pentru ora§ele Ro- 
manies Din examinarea tabelurilor de preturi, rezultS cS 
prejul cel mai ieftin al curentului este in ora§ele Chisi- 
nau (8 lei), Ploe§ti (9 lei), apoi Bucure§ti (10 lei). 

Dintre ora§ele europene, Chi§inaul are preful cel mai 
eftin : 8 lei kw. pe ora, dupa care urmeazS Amsterdam 
cu 12 lei kw.-orS. 

Personalul uzinei este compus din 40 funcjionari si 
181 lucrStori. 

Autorul se refers la studiul ,,Electrificarea Banatului’ 
arStand ca uzinei Timisoara ii revine sarcina principals 
pentru electrificarea Banatului. 

D-sa face legSturS intre electrificarea {Srii §i desvol- 
tarea agriculturei, spunand ca produsele agricole tre- 
buesc rationalizate spre a ca§tiga pietele strSine. Elec- 
trificarea tSrii ar fi usurata dacS am avea un sistem de 
legiferare. 

D-/ M. Demetrovici, director horticultor, publics un 
studiu asupra parcurilor §i horticulturei municipiului Ti- 
misoara. 

Se constats ca intrejinerea parcurilor, drumurilor, 
plantajiunilor, locurilor de joc, etc. au fost indeplinite 
in mod satisfScStor. Din cauza fondurilor bugetare re- 
duse lucrSri de importantS nu s’au fScut, dar s’a inzestrat 
parcurile pe cat a fost posibil cu cele strict necesare. 

Parcurile, impreunS cu piejele, sunt in numar de 29 
dintre cari 14 in centru, iar restul in suburbii. Dupa na- 
tura lor sunt23 parcuri arhitectonice 6 de peisage. Su- 
prafaja lor este de 688.842 m. p. revenind la cca. 7 m. p. 
de locuitor, mai mult decat are orasul Erfurt din Ger- 
mania, numit ,, orasul grSdinilor” care are cca. 4.5 m. p. 
de cap de locuitor. PanS ir prezent nu au fost echipe 
pentru paza plantatiunilor, ele s’au prevSzut insS pentru 
anul 1932. 

Furtuna din Septembrie 1931 a distrus 85 arbori or- 
namentali, 25 arbori de strada si 35 pomi roditori. 

Arborii plantati pe teritoriul orasului sunt in numar 
de 32.252 dintre care. 150 Juglaus, 166 Acer platanoides, 
125 Morus, 281 Robinia pseudacacia, 406Ulmus, iar 
restul sunt plantati din speciile Acer negundo, Tilia, 
Populus, etc. 

Pentru diferite lucrari, ca instala^ii mobiliare, mate- 
dale, etc., s'a cheltuit in cursul anului 1931, suma de lei 
8.049.328. 

S’au proectat lucrari de : 

1. Crearea parcului ,,dendrologic”. 
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2. Restaurarea parcului Eminescu. 

3. Lucrari de imprejmuire si plantarea unui gard viu. 

4. Combinarea si terminarea parcului cu terase din 
splaiul Begheiului. 

I. C. 

REVISTA ASOCIATIUNII GENERALE A CON- 
DUCTORILOR DE LUCRARI PUBLICE DIN RO- 
MANIA, Nr. 9—10, anul 193L 

D-l Costescu descrie metoda practica si instrumental 
necesar pentru curafirea baltilor, izlazurilor, canalurilor, 
etc., de plantele aquatice. Instrumental consta dintr'un 
lan{ format din coase obisnuite, carora li s’au taiat var- 
furile si calcaiele, articulate prin baloane cu s^ibe, cari 
sa permita curbarea lanfului si demontarea coaselor spre 
a fi reascufite. 

Coasele extreme sunt prevSzute cu verigi, de care se 
leagS cate o funie prin care se manevreazS lan{ul. Po- 
zi{ ia potrivitS tSierii este men^inutS cu ajutorul unor 
greutS^i, ce se leagS simetric fafS de ansamblul lantului. 
Cosasii de pe maluri sau din barci, smucind de funii din 
aval cStre amonte, taie astfel plantele cari, ridicandu-se 
deasupra apei, plutesc la vale. Prin acest metod randa- 
mentul zilnic a 4 oameni este de cca. 1.5 km. de canal. 

i. c; 

BULETINUL PORTURILOR $1 CAILOR DE 
COMUNICATIE PE APA 

In numarul 11 din 1931 se aflS o expunere amplS 
asupra cSilor navigabile si porturilor dunSrene. CSile 
navigabile ale Romaniei insumeazS 2100 km. din care 
1470 km. pe DunSre si bratele sale, iar 6300 km. pe 
Prut, Mures si canalul Bega. Pe DunSre avem 33 por- 
turi pe malul romanesc, pentru care s'au cheltuit inainte 
de rSzboi 1200 milioane de aur, iar dupS rSzboiul mon- 
dial 300 milioane lei. 

In anul 1930, in docurile din Galafi, au intrat 180.000 
Si au esit cate 177.000 tone cereale, iar in docurile din 
BrSila, au intrat 137.000 tone cereale si au esit 136.000 
tone. 

Traficul cu vasele fluviale in cele 33 de porturi du- 
nSrene dela Buzias la Sulina inclusiv, este de 5.683.92 7 
tone, iar in porturile BrSila, Gala£i, Reni, Tulcea, Chilia 
NouS si Sulina reprezintS 58,5% din totalul traficului 
de pe toatS DunSrea romaneascS. 

Pentru constructia portului Constanta s’a cheltuit 100 
milioane lei aur inainte de rSzboi si 80 milioane lei dupS 
rSzboi. 

Bazinele au o suprafatS de 60 ha., cheiurile 4700 m. 
lungime. 

Platformele din dosul cheiurilor au o suprafatS de 
20 ha. liniile ferate, clSdirile, etc. ocupS suprafafa de 
72 ha. 
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In anul 1930 traficul total al portului Constanta a fost 
de 3.715.000 tone. Incasarile au fost de 243 milioane, 
din cari 63 milioane s’au cheltuit pentru lucrari noui in 
port, iar pentru exploatare si intretinere lei 73 milioane. 

In numarul 12 se gaseste expunerea de motive pentru 
bugetul Regiei Autonome P. C. A. pe exercitiul 1932. 
Bugetul este de 738.362.075 lei. Inca din anul 1931 a 


luat fiinta Casa de Ajutor a personalului pendinte de 
Reg. Aut. P. C. A. in scopul de a le asigura ajutoare, 
pensiuni, etc. S’au infiintat patru dispensarii inzestrate 
fiecare cu cele necesare, incheindu-se conventiuni cu 
spitalele din localitati unde se gasesc laboratoare. spre 
a se pune un mai just diagnostic. 

L C. 


APEL CATRE SEFII DE SERVICII COMUNALE 


Atragem atentiunea cititorilor doritori de informatii 
edilitare, asupra recenziei Monitorului Municipiului Ti- 
misoara, din corpul revistei, unde vor gasi rezumate din 
memoriile foarte interesante intocmite de trei din emi- 
nentii sefi de servicii ai acelui municipiu si anume : me- 
moriul d-lui Ing. Adrian Suciu asupra programului de 
lucrari edilitare pe 10 ani la Timisoara, memoriul d-lui 
Dr. Ing. Cornel Miklosi asupra uzinei electrice din Ti- 
misioara §i memoriul d-lui M. Demtrovici, asupra parcu- 
rilor Timisoarei. 


Cu aceasta ocazie, rugam pe sefii de servicii din toate 
orasele tarei, precum si alte persoane competmte sa ne 
trimeata spre publicare studii si memorii asupra diferi- 
telor ramuri de activitate edilitara. ar^tand realizarile de 
pana acum, problemele care ii preocupa si plan u rile de 
viitor, pentru a le face cunoscute in cercuri cat :r.ai largi. 

Redactia isi rezerva dreptul de a adapta studiile pri- 
mite la cadrul revistei. 


O R A § E L E NOASTRE 


ARAD. — Buletinele Municipiului Nr. 47, 48, 49, 50, 
51, 52 din 1931 §i 1, 2 din 1932. 

b) In §edinta dela 23 Noembrie 1931, s’a propus sa 
se ceara impreuna cu municipiul Timisoara o concesiune 
pentru infiintarea unei linii electrice intre Timisoara 
§i Arad. 

Se aproba infiintarea unui laborator de hygrella. 

b) Se aproba in sedinta dela 30 Noembrie, deschi- 
derea unui credit suplimentar de lei 110.050 pentru plata 
de indemnizatie de chirie §i ajutor familiar celor 40 ser- 
genti dela politia de stat din Arad, pu§i de Minister 
in sarcina Municipiului. 

c) S’a deschis un credit pentru taxa de membru la 
Uniunea Ora§elor in suma de 30.000 lei. 

d) Pentru a se veni in ajutorul functionarilor se pro- 
pune maximalizarea prefurilor la restaurante §i cafenele: 
1 cafea cu lapte fara fri§ca, fara corn 14 lei; 1 ceai cu 
lamaie sau rom, fara corn, lei 14, pana la ora 10. (Viaja 
de cafenea pare sa fie foarte scumpa la Arad). 

e) S a propus introducerea circulatiei in senz unic 
pe B-dul Regina Maria; comisia in majoritate a fost 
contra. 

f) Sau fixat urmatoarele taxe pentru saparea unei 
gropi la cimitire §i anume: pentru un adult inmormantat 
de rudenii, lei 80, din care 10 revin intendentului §i cate 
35 lei fiecarui gropar; pentru un copil de 10 ani sau 
ma'i mic, se va plati lei 60, din care suma revine 10 lei 
intendentului, iar restul groparilor ; pentru un adult in- 
mormantat de rudenii in randul sectiei respective, lei 60, 
iar daca mortul e de 10 ani, ori mai mic, 50 lei; din taxa 
de 60 lei, revine 10 lei intendentului iar restul gropa- 
rilor ; 

Cand inmormantarea se face pe spesele unei institute 
publice, se va plati pentru un adult 40 lei, pentru copil 
30 lei, taxe ce revin numai groparilor. 

Pentru exhumari, se va plati 250 lei, din care revine 
intendentului 50 lei, iar groparilor cate una suta. La 
cele ordonate de Tribunal, se vor percepe taxe pe ju- 
matate. 

g) Vechiculele de salvare la primarie vor transporta 
accidental §i bolnavii, dupa cum urmeaza: 

O cursa in oncare parte a orasului ori la conace, 
70 lei ; 


Pentru transportul accidentatilor si bolnavilor din 
strazi §i localuri publice, nu se plate§te nimic, iar din 
locuinje particulare se va percepe o taxa, in caz ca 
exista posibilitate. 

Salvarea e totdeauna gratuita; dincolo de Municipiu 
va incasa o taxa. 

h) Se voteaza bugetul pe 1932, cu un total la veni- 
turi de 121.254.245 lei, cu un total la cheltueli de lei 
121.254.245 si cu un fond pentru descliideri de credite 
de 277.261 lei. 

i) In §edinta dela 21 Decembrie 1931, s’a ordonat 
incasarea urmatoarelor taxe pentru vitele taiate in 
abator ; 

1. Pentru un bou, taur, vaca, cal . . . . . 10 lei 

2. „ un manz, manzat, sau pore gras . 8 „ 

3. „ oaie, berbec, capra, pore slab si vifel 4 ,, 

4. „ ied, purcel pana la 4 luni ... 2 „ 

e) Se fixeaza in §edin{a dela 28 Decembrie 1931, 

urmatoarele preturi maximale; 

faina 2 — 6,50 lei la moara, 2,10 — 6,80 engros,^ 2,50 — 
7,50 in detail ; 

paine 3,50 — 8 lei ; 

came de vita 18 lei, vital 22, oaie 22 lei, pore 22 si 
26, grasime 20 — 26 lei; 

lapte 1 litru, 5 — 6 lei; 

lemne de foe crapate dela 65 — 75 lei suta de kgr., 
aduse acasa. 

j) Se aproba repararea hangarului de pe campul de 
aviatie §i infiintarea unui aeroport si punerea in legatura 
a aeroportului Arad cu circuitul international al aviatiei, 
ca avand un efect binefacator asupra vietii comerciale 
a municipiului. 

k) Societatea Anonima de Electricitate Arad, prin 
adresa Nr. 38197/9927 accepta normele pentru calcula- 
'ea pre^ului curentului electric pentru iluminat public si 
particular ; iar revizuirea preturilor se face odata pe 
an §i anume in luna Noembrie. 

Pretul unui Kilowat-ora pentru intrebuintarile par- 
ticulare este calculat cu formula: 
a + b + c = X (1) 

in care 

a este un coeficient fix egal cu 6.50 lei. 
b este un coeficient variabil, variind cu cheltuelile de 
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administrate ale uzinei, §i egal cu 3 lei, cand chel- 
tuelile de administrate (salariile functionarilor, plata 
muncitorilor, etc.) sunt de 863.000 lei. 

c este un coeficient variabil, variind cu prejul carbu- 
nelui, §i egal cu 6 lei atunci cand 10 tone carbuni 
descarcate in Uzina electrica Arad costa 13.000 lei. 

Tinand compt de cele de mai sus numai atunci se va 
schimba preful cand prin variafia coeficienjilor b. §i c. 
prejul unui kilowat in lei, va primi o valoare mai mare 
sau mai mica cu 0.50 lei. 

; Pre$ul curentului s'a stabilit la 15.50 lei kilowat-ora. 

Societatea se obliga sa execute instalajiuni subterane 
cu trei cabluri pe str. Colonel Pirici, General Berthelot 
§i B-dul Maria; instalatiunile aeriene nu sunt permise. 

Intreaga lucrare va fi terminate pana la 30 Iunie 1932. 

Daca nu s’ar realiza refacerea iluminatului din centrul 
ora§ului, pentru care societatea este nevoita a-§i investi 
cca. 3 milioane lei, preful curentului electric, ar ramane 
la 15 lei kw.-ora. 

Pentru curentul electric intrbuintat la iluminat pu- 
blic, preful se calculeaza cu formula : 
a + b — X (2) 

a este un coeficient fix §i egal cu 4 lei. 
b este un coeficient variabil depinzand de b §i c din 
formula ( 1 ) §i este egal cu 4 lei cand b + c = 9 lei. 

Aci se va schimba preful unui kw.-ora atunci cand 
b-fc din formula (1) i §i mare§te sau micsoreaza va- 
loarea cu 0,25 lei. 

Prejul unui kilowatt pentru iluminatul public, este de 
8 lei pana la 300.000 kw. ore si se reduce la 6 lei peste 
300.000 kw. ore. 

For{a motrice la particulari: 

7 lei/kw. ora pana la 400 kw. ora utilitate pe an, 

6 lei/kw. ora dela 400 — 600 kw. ora pe an, 

5 lei/kw. ora pentru 800 kw. ora pe an, 

Forfa motrice la Primarie §i la Intreprinderile Muni- 
cipiului Arad: 

Preful este de 5,75 lei/kw. ora. 

i) Se discuta in §edinta dela 4 Ianuarie 1930 rezul- 
tatul conferin£ei societatilor culturale din Timi§oara, 
{inuta la 13 Decembrie 1931, cu privire la infiintarea 
unui teatru romanesc cu denumirea de ,,Teatrul de 
Vest”. 

j) Se ia act de hotarirea Ministerului Industriei §i 
Comerfului prin care a declarat aeroportul Arad ca va- 
mal, fiind punctul cel mai vestic al tarei in comunicafia 
aerianS intre Occident §i est. 

k) Comisiunea este incuno§tin{ata de Ministerul de 
Industrie §i Corner^ ca a acordat Primariei Municipiului 
autorizafiunea de a infiin{a o casa de amanet. 

BACAU. — Buletinele Municipiului Nr. 43, 44, 45. 46. 
47, 48 din 1931. 

a) Se hotara§te ca orice caru^e incarcate sau auto- 
mobile cu tracfiune grea, sa nu treaca pe strazile cen- 
trale ale ora§ului, ci pe celelalte strazi, fie ca transpor- 


turile vor fi dela gara sau din diferite p&r\i ale ora^ului. 
In interiorul orasului, incepand dela banera viteza 
automobilelor nu va fi mai mare ca 10 km pe ora. Ca- 
rutele ce transporta piei crude de animale vor trebui sa 
fie ermetic inchise §i cu capac. 

b) Se intenfioneaza sa se infiin{eze un serviciu de 
caratul gunoaielor din cuprinsul Municipiului 

c) Se fixeaza, conform art. 63 din regulamentul de 
alinieri §i constructiuni, taxa ce urmeaz^ sa o achite pro- 
prietary imobilelor cari nu au curte suficientS in baza 
autorizajiunei de a ocupa trotuarul §i o poqiune din 
strada, care taxa va varia pe circumscripjie §i anume : 

Pentru Circ. I §i II o taxa de lei 20 de mp. 

Pentru circ. Ill o taxa de lei 10 de mp. 

Aceste taxe se vor achita la Casieria Comunala ina- 
inte de eliberarea autorizatiunei de construcjie. 

d) In §edinta dela 22 Noembrie 1931, s’a hotarit in- 
tocmirea unui regulament pentru depozitarea §i vinde- 
rea lemnelor de foe si a fanului cu urmatoarele dispo- 
zijii : 

Toate depozitele vor funejiona pe baza unei autori- 
zatiuni data de Primaria Municipiului §i pe baza avizului 
Consiliului de Hygiena, in urma prezentarei unui plan de- 
taliat de catre petijionar. Depozitele de lemne sunt cla- 
sate in depozite mici §i mari ; depozitele mici de fan 
trebuesc a§ezate la periferie, in cur{i spa^ioase §i inchise 
in magazii de zidarie, acoperite cu material incombus- 
tibil, si la o departare de cel pu(in 15 m. de orice cla- 
dire vecina; depozitele mari de fan vor fi instalate nu- 
mai la marginea extrema a ora§ului §i la o departare de 
cel pu^in 500 m. dela ultima casa. Toate depozitele vor 
fi prevazute cu aparate stingatoare. 

BARLAD. — Buletinul Comunal Nr. 15 — 16 din 1931. 

Prin ordonanfa din 10 Noembrie 1931 Primaria fixeaza 
preturile maximale urmatoare : 

Pretul fainei variaza intre 4,30 — 2,80 lei. Pre^ul car- 
nei intre 20 — 24 lei, slanina 26, osanza 28. untura de 
pore 32 lei. 

Regimul laptelui: 

Laptele de vaca lei 6 kgr. 

Smantana ,, 24 kgr. 

Branza ,, 14 kgr. 

Untul „ 80 kgr. 

Taxele asupra marfurilor aduse spre vanzare la targ 
cu carujele sau alte vechicule mecanice, dupS cum ur- 


meaza : 

Pentru o caru^a cu 1 vitS ...... lei 5 

2 „ ...... lei 10 

„ 4 lei 15 


Pentru un camion cu incarcatura pana la 3000 kgr. 
lei 25. 

Pentru un camion cu incarcatura mai mare de 3000 
kgr. se va socoti cate 5 lei in plus de fiecare mie sau 
fraejiune de mia de kgr. ce va trece de 3000 kgr. 
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CLUJ. — Buletinul Oficial Nr. 22 — 23/931 §i Nr. 2/932. 

a) Intre^inerea ma§inilor Primariei pana la 31 
Decembrie 1931 s’a adjudecat firmei „Distributia Pro- 
duselor Petrolifere” din Cluj suma de lei 202.212. 

b) S a repartizat suma de lei 550.000 ordonantata ca 
subventie pentru §colile minoritare confesionale, dupa 
cum urmeaza: 

Pentru Bis. Rom.-Catolica suma de lei 214.000 


„ , 1 Reformats „ „ 175.000 

>» $ t Unitara ff „ 58.000 

» 9 p Luterana „ „ 29.000 

9 9 Is. Neologa „ ,, 36.000 

>, t , Is. Ortodoxa „ „ 36.000 


c) Conform comunicarii Ministerului Instructiunii in 
bugetul Municip. Cluj s’a inscris o subventie la judet 
pentru plata corpului didactic primar, in suma de lei 
4.325.400. 

d) Incheerea exerci{iului pe 1930: 

Venituri generale 128.709.200 lei 
Cheltueli „ 128.701.600 „ 

Sold excedent 400 ., 

e) Pentru iluminatul strazilor in luna Mai 1931 sa 
ordonanfat Companiei de Gaz din Cluj suma de lei 
39.690. 

f) S au aprobat proectele, caetul de sarcini si devizul 
referitor la pavarea Piejei Unirii §i strazilor Memoran- 
dului, Iorga, Dragalina, Chintaului, Feleacului §i Pata 
in sensul ca lucrarile se vor executa in timp de un an. 
cu lei 12.000.000, ce se va plati in rate egale in timp 
de 5 ani. 

g) S’a adjudecat in mod definitiv Soc. de Asig. , .Da- 
cia RomaneascS” asigurarea pe 10 ani a 2000 m. st. 
lemne de foe, ce sunt in permanent in depozitul din 
Calea Traian Nr. 90, la suma de lei 500.000 cu o prima 
anuala de lei 1834. 

h) Comisia Interimara a aprobat ordonanjarea sumei 
mei de lei 250.000 ca subventie Teatrului Maghiar. 

i) S’a aprobat darea de seama a Ad~{iei Universi- 
tS{ii ,,Regele Ferdinand I" din Cluj asupra sumei de lei 
250.000 subventie acordata din bugetul anului 1931 §i 
asupra sumei de lei 30.000 acordata de Direcfiunea Uzi- 
nelor Electrice Cluj S. A. pentru ajutorarea studentilor 
sSraci. 

j) Comisiunea Interimara hotSrS^te ca Serv. Conta- 
bilitatii sS faca rapoarte lunare asupra incasarilor si 
cheltuelilor efectuate in fiecare luna, specificandu-se nu- 
mSrul ordonanjelor eliberate cu suma lor, din acestea 
cate au fost neachitate, apoi prevederea bugetara §i 
suma ramasa disponibila la finele lunii respective. 

k) Comisia Interimara a Municipiului in §edinta sa 
din 4 Decembrie 1931 a hotarit reducerea taxelor de 
abator pentru categonde urmatoare de animale : 


Vite cornute mari lei 180 

Porci peste §i sub 100 kgr 100 

Oi, berbeci, capre 20 

Purcei pana la 30 kgr. ........ M 20 

la 6 sapt., miei si iezi 10 


1) Pentru ridicarea statuei lui Avram Iancu au fost 
realizate urmatoarele sume: 

pe 1929 pe 1930 

193.246 lei 280.446 lei. Total lei: 473.692 

CLUJ. — Buletinul Oficial al Municipiului Nr. 2/932. 

a) Comitetul aproba regulamentul privitor la fixarea 
si majorarea taxelor la biuroul populafiei §i al servito- 
rilor. 

1. Taxa buletin. de inscriere la biur. populatiei lei 10 

2. Taxa duplicat. buletin. de inscriere la bir. pop. „ 5 

2. Taxa de informatiune 3 

4. Taxa buletinului de casatorie ,,25 

5. Taxa de eliberare a unei card de servitor . ,, 43 

6. Taxa vizei anuale a servitorilor .... ,,41 

b) In §edinta dela 30 Noembrie 1931 Comisia Inte- 
rimara aproba ordonantarea din bugetul anului 1931, 
a sumei de lei 100.000 ca subventie pentru zidirea ca- 
tedralei ortodoxe-romane §i lei 175.000 pentru biserica 
greco-catolica. 

c) S’a hotarit utilizarea §omerilor la lucrarile publice 
executate de primarie, cu plata zilnica de lei 42. 

d) S’a hotarit ca proprietarii de macelari,i care taie 
anual dela 101 — 500 porci sub 100 kgr. din rasele 
,,York”, ,,Berk” §i ,,Bazna” sa fie premiaji cu 10% iar 
aceia cari taie peste 500 porci din aceia§i rasa cu 25% 
din taxele de abator incasate pentru aceste animale, in 
cursul anului. 

e) Cu ocazia sarbatorilor s’a distribuit suma de lei 
100.000 pentru ajutorarea saracilor. 

f) S’a hotarit repartizarea sumei de lei 199.000 pentru 
ajutorarea studentilor universitari din Cluj dupa cum 
urmeaza : 

1. Pentru cantina stud. univ. romani 120.000 lei 

2. „ „ „ ,, maghiari 49.000 lei 

3. „ camin ,, „ evrei 30.000 lei 

CONSTANTA. — Buletinul Municipiului Nr. 7/931. 

a) S’a aprobat de Comisiunea Interimara modelul de 
angajament ce intervine intre abona^i §i S. C. E. C 
pentru furnizarea energiei electrice, alcatuit de serviciul 
tecnic. 

Pre^ul curentului variaza intre 9,50 §i 1 1 lei kilowat- 
ora. 

IA§I. — Buletinele Municipiului Nr. 147, 147 din 1931. 

a)‘ In sedinta din 24 Septembrie 1931 s’au aprobat 
diferite reduced de prefuri pentru terenurile vandute de 
Municipiu, 


URBANISMUL 


52 


b) Prin ordonanfa din 10 Noembrie 1931, Primaria 
stabileste propor^ia fainurilor ce se pot extrage din grau: 

5% faina de lux 
50% „ cal. I 

21% „ ft II 

24% neghina §i tara£e. 

Faina cal. I se va vinde cu 4,20 kgr., cea calitatca 
II cu 3,10 lei kgr. loco moara; celelalte produse sunt 
libere la vanzare. 

c) Prin ordonanta din 20 Noembrie 1931, s’au fixat 
preturi maximale pentru carne. 

Carnea de vaca pentru crestini, in abator, lei 16 kgr. 
In piete cu pretul 20 lei kgr. 

Carnea de vaca pentru evrei, In abator 18 lei kgr., 
in piete 22. Carnea de oaie in piete se vinde cu 13 lei 
kgr. 

Se impune ca toate preturile carnei sa fie afi§ate in 
compartimentele de desfacere §i la pravaliile din ora§. 

SATU-MARE. — Buletinul Oficial Nr. 19 din 1931 §i 
Nr. 1 din 15/1/1932. 

In sedinta dela 12 Noembrie 1931 s’a admis de/;chi- 
derea unui credit de 100.000 lei pentru ajutorarea so- 
merilor. 

a) In §edinta dela 15 Decembrie 1931 se fixeaza ta- 
xele pentru vehicule cu produse agricole aduse spre 
vanzare. 

1. Pentru una caruta cu una vita, 5 lei. 

2. ,, t , ,, „ doua vite 10 lei, 

3. ,, „ „ „ patru vite, 20 lei 

4. Pentru un autocamion cu incarcatura pana la 3000 
kgr., lei 30. 

b) Se fixeaza taxele pentru consumul apei §i anume : 

Pentru o consumatie dela 0 la 50 m.c., lei 10 pe m.c. 

Pentru o consumatie variind intre 50 — 100 m.c., 8 lei 

pe m. c. 

Pentru consumatia dela 101 m.c. in sus, 7 lei pe m.c. 

SIBIU. — §edintele Consiliului comunal, 1931. 

a) In urma ordonantei Ministerului de Interne Nr. 
5723/931 si in baza legii modificatoare de pensiuni, asu- 
pra municipiului Sibiu s’a repartizat suma de 1.809.927 
lei ca subventie speciala pentru Cassa Generala a Pen- 
siilor pe 1931. 

b) Se propune din partea Delega{iunei Consiliului o 
mica modificare a planului de amenajare a grupei IX/ 
VIII a locurilor de case creiate in urma Reformei Agrare 
si cumpararea de 4 parcele dincolo de raul Cibiu, pen- 
tru a creia in acest cartier un loc potrivit pentru infiin- 
tarea unei §coli sau unui alt edificiu public, cu cate 
30.000 lei pentru fiecare parcela, acoperindu-se cheltue- 
lile din bugetul anului viitor. Propunerea a fost admisa. 

c) Se voteaza in conformitate cu propunerea Delega- 
tiunei Consiliului cumpararea unui teren cu suprafata de 
1832 m. p. pentru 157.364 lei pentru complectarea unui 
pare public. 

d) Se aduce la cuno§tinta Consiliului Comunal recla- 


matia ca Primaria Municipiului Sibiu a refuzat elibe- 
rarea de autorizatiuni de constructie; se respinge aceasta 
acuzare, caci refuzarea autorizatiilor s’a facut intotdea- 
una in conformitate cu dispozitiunile legale. 

Constructive cladite fara autorizafii vor fi studiate 
de Delega^ia Consiliului. 

TARNAVA-MICA. — Buletinul judefului Nr. 33, 34, 
35, 36, 37/931 §i Nr. 1/932. 

a) Consiliul de Hygiena hotara§te ca in viitor sa nu 
se mai incaseze taxele de autorizajii decat numai pentru 
industriile noui infiin£ate sau pentru cele ce vor suferi 
transformed, mutari sau vanzari. Aceasta se motiveaza 
§i prin faptul ca noua lege sanitara nu specifica ca 
aceasta taxa de autorizatie sa se incaseze §i dela ac- 
tualii comercianti si proprietari de industrii, cari s au 
gasit la data promulgarii legii sanitare, din 1930 si cari 
nu poseda astfel de autorizajii. 

b) Consiliul de Hygiena a desbatut in sedinta ches- 
tia deschiderii noilor farmacii. S’a ajuns la concluzia 
ca cele 12 farmacii existente pentru jud. Tarnava Mica 
sunt suficiente. 

c) Serviciul sanitar a fixat o taxa de 100 (una suta) 
lei pentru fiecare caz de na§tere, pentru a curma ne- 
inteleaerile dintre moa§ele judefene §i comunale. 

TARGU-MURE$. — Ora§ul, gazeta oficiala Nr. 34, 
35/931 §i Nr. 1, 2, 3/932. 

a) Primaria Municip. Targu-Mure§ a instituit un exa- 
men de capacitate pentru func^ionari, care se va $ine 
la Cluj, examenul va consta dintr’o proba scrisa §i una 
orala. 

Materiile ce vor forma obiectul probei scrise §i orale 
sunt: a) cuno§tinte generale asupra istoriei Romanilor ; 
b) cuno§tin{e generale asupra geografiei Romaniei, no- 
tiuni de aritmetica §i cuno§tinte elementare de contabi- 
litate. 

b) Se hotara§te infranarea §i reprimarea speculei apli- 
candu-se urmatoarele preturi maximale: 

1. Faina dela 3 — 4,50 lei kgr. loco moara. 

2. ,, de porumb 3 lei kgr., loco moar3. . 

3. ,, dela 3,50 — 5,50 kgr., in detail. 

4. „ de porumb 4 lei kgr., in detail. 

5. Painea dela 3 — 6,50 lei kgr. in detail. 

6. Carnea dela 12 — 30 lei kgr., in detail. 

Tariful hotelurilor: dela 60 — 180 lei camera. 

Tariful birjarilor: variaza dela 20 — 50 lei cursa. 

Pestele variaza dupa calitati, intre 42 — 75 lei kgr. 

Baia variaza intre 32 — 40 lei. 

Lemnele de foe intre 5000 — 4400 lei de vagori. 

c) Pentru ajutorarea §omerilor s’a facut apel catre pu- 
blic. Urmatoarele dispozitiuni au fost luate de comitet: 
1) Toate incasarile se vor face pe note de plata elibe- 
rate din bloc perforat, vizat §i predat de catre comitet. 

2) Consumatia in restaurante §i bodegi de 20 — 60 
lei se supune unei taxe de 1 leu drept contribute a con- 
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^umatorului la acfiunea de ajutorare a §omerilor, iar 
pentru consumatia dela 60 lei in sus se vor elibera note 
de cate 2 lei fila. 

3. In cafenele §i cofetSrii se va percepe cate 1 leu 
pentru un joc de domino, cate 2 lei pentru un joc de 
car{i, §ah, romi §i table; cate 5 lei de sticla cu vin in 
preful pana la 100 lei; 10 lei pentru vinul mai scump; 
cate 20 lei de fiecare sticla de §ampanie. 

"HMI^OARA. — Monitorul Municipiului Nr. 47 — 48, 
49 — 59 51—52 din 1931; Nr. 1 , 2 §i 3 din 1932. 


a) Primaria in sedinta din 13 Octombrie 1931 fixeaz 1 
preturile de vanzarea pietrei din cariera Su^anovita : 

Pretul pietrei brute de bazalt loco cariera. variaza de 
la 80 — 120 lei m.c. 

b) Pentru ajutorarea muncitorilor farS lucru in tim- 
pul ernei s'a decis; 

Se va incasa 1 leu in plus la orice consumatie dela 
restaurante, cofetarie, dupa fiecare bilet vandut la cine- 
matografe, teatre, concerte, serate, etc. 

5 lei se va incasa dela fiecare jucator de carti, do- 
mino in cafenele, bilet vandut pentru baluri, ceaiuri dan- 
sante, etc. 

0 . 5 . lei de fiecare kw.-ora curent electrtic pentru 
iluminat, §i de fiecare sticla de sifon vanduta. 

c) S'a decis contractarea unui imprumut de 20 mi- 
lioane lei pentru lucrari edilitare. 

d) In §edinta dela 20 Noembrie 1931 sa admis ca la 
schimbarea proprietarului de autotaxi, sa se plateasca 
o taxa de 2000 lei. 

S'a format comisia pentru studierea reducerei taxelor 
de transport cu autotaxi, pe baza reducerei taxelor co- 
munale impuse proprietarilor. 

e) In §edinta dela 27 Noembrie 1931 a consiliului co- 
munal s’a luat in desbatere proiectul de buget, cu care 
ocazie s’au facut unele reduced §i anume: 

1 . La Uzina Electrica pretul curentului se reduce la 
12 lei pe kw.-ora. 

2 . La T. C. T. taxele de transport dintr’o circ. in 


alta se reduc dela 5 lei la 3 lei; 

3 . Costul apei s’a redus dela 9 lei la 7 lei m.c. 
f) In §edinta dela 28 Noembrie 1931 se aproba pro- 
ectul de buget cu sumele urmStoare: 

La venituri: 

1 . La administrate municipiului . . . 90.037.000 

2. La intreprinderi 226.197.500 

3. Venituri accidentale sau extraord. . 9.610.381 

Total general . 347.487.967 


La cheltueli: 

1 . La administrate propriu zisa . 

2. La ad-tia intreprinderilor 

3 Subventii si cheltueli facultative . 

4 Fond pt. deschideri de credite . , 
5. Cheltueli cu destina^ie specials . . 

Total general . 


103.705.133 

209.098.753 

2.740.000 

22.005.086 

9.610.381 

347.847.967 


g) Prin ordonanta din 30 Noembrie 1931, se regie- 
menteaza executarea lucrarilor de sticlarie pe teritoriul 
Municipiului Timisoara. 

Geamgii ambulanji vor plati la scoaterea autorizafiei 
taxele uimatoare : 

Pentru 5 zile . . . . 50 lei 

„ 10 100 „ i 

, , 15 150 „ 

Contravenientii vor plati o amends in favoarea mu- 
nicipiului de 100 — 1000 lei, in caz de nesolvabilitate sa 
se transforme in inchisoare. 

h) Biblioteca. D-l R. Mile§ comunicS ca s’au cum- 
parat carti romane^ti, franceze §i germane in valoare 
totala de lei 46.852. 

i) In §edinta dela 16 Decembrie 1931 s’a aprbbat 
regulamentul pentru exploatarea dreptului de afi§aj §i 
redamS pe teritoriul Municipiului Timisoara. 

j) S’a aprobat regulamentul burselor pentru studtile 
elevilor sSraci §i distin§i. 

Bursele sunt de 10.000 lei anual pentru student §i 
5000 lei anual pentru elevii dela §colile secundare din 
Timisoara. 

k) S’a fixat pretul caramidei produse de fabrica co- 
munei la 1100 lei mia loco fabrica §i cu 1200 lei loco 
clSdire. 

l) D-l Ciunga, §eful Serv. SalubritStii, printr’un ra- 
port arata situatia salubrita^ii publice a municipiului Ti- 
misoara. 

Cu personalul de 215 mSturatori s’au curSjat in cursul 
lunei Noembrie 1931. 242 strazi ?i 22 pie^e. 

Transportul gunoiului dela particulari se face cu 12 
trasuri repartizate pe circumscriptii, iar gunoiul de pe 
strazi este transportat cu 28 trSsuri cu 2 cai §i 8 cordei 
cu cate un cal. 

Serviciul salubritatii poseda atelierele necesare tutu- 
ror reparatiunilor pentru ca serviciul sa nu sufere. 

D-l Ciunga arata ca pentru mentinerea curateniei nu 
are sprijinul politiei municipiului. 

m) In procesul verbal Nr. 70 se aproba reducerea 
prejurilor de intrare la reprezentatiile cinematografice 
comunale in mediu 20%. Preturile variazS dupS locuri 
dela 5 lei panS la 40 lei. 

n) Se aprobS pretul maximal al carnei, painei §i fSi- 
nei cu incepere dela 20 Ianuarie §i anume: 

FSina alba 5,70 lei kgr. 

„ brunS 4,20 lei kgr. 

„ neagrS 3 lei kgr. 

Painea alba 7,50 lei kgr. 

,, brunS 6,50 lei kgr. 

,, neagrS 4 lei kgr. 

Pretul carnei variazS dupS specie §i calitate, §i anume: 
Carnea de pore 20 — 30 lei kgr. 

Untura 25 lei kgr. 

Carnea de vi^el 20 — 32 lei kgr. 

Carnea de vacS* cal. I, 18 — 20 lei kgr.; cal, II, 12 — 47 
lei kgr. 
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o) D-l Heine, §eful Serv. de asistenfa §i ocrotire 
sociala, in raportul depus, arata ca in cursul lunei De- 
cembrie 1931 s’au dat ajutoare la 559 de saraci. 

Pana la sfar§itul lunei Decembrie 1931 s’au acordat 
saracilor 1743 m.c. lenme de foe; copiilor saraci in varsta 
dela 1 — 5 ani se distribue zilnic 380 litri lapte, adao- 
gand la fiecare kgr. cate 1/4 kgr. paine. Zilnic se ajuta 
760 copii. S’a constatat ca sunt 2072 persoane fara 
lucru si saraci, dar cari n’au fost declarati §omeri. 

Azilul gazdue§te actualmente 134 persoane. 

Dela data de 15 Decembrie 1931 municipiul distri- 
bue lapte in mod gratuit la scolile primare. 

Zilnic se distribue 257 litri lapte §i 128 kgr. paine. 

Cantinele municipiului in numar de 4 distribue zilnic 
1000 pranzuri. Controlul lor se face de catre o comi- 
siune special formats. 

VASLUI 

Buletinul Ora§ului Nr. 7/931 §i Nr. 1/932 

a) S’a aprobat reducerea taxelor de intrare in obor §i 
de vanzarea vitelor dupa cum urmeaza : 

Pentru intrarea in obor : 

2 lei pentru vita mica 
4 „ „ „ mare 


Pentru vanzarea vitelor : 

40 lei de vita mare 
20 „ „ , , midi 
10 „ , , vifei 

4 „ „ oaie 

30 „ „ pore mare 

15 ,, „ ,, mijlociu 

5 „ M „ mic. 

b) S a propus rezilierea contractului incheiat intre co- 
muna §i un domn inginer pentru masuratoarea islazului 
in valoare de lei 55.000 fiind ilegal incheiat §i pe mo- 
tivul ca numitul inginer nu s’a conformat clauzelor din 
contract. 


c) S au infiintat urmatoarele taxe pentru transportul 
cerealelor pe strazile ora§ului : 


5 lei pentru 

una c^ruta cu una vita 

10 

„ „ „ doua vite 

20 „ 

» t „ „ patru „ 

30 „ 

un camion cu incarcatura pan £ la 300kgr. 


d) Bugetul general de venituri §i cheltueli al ora^ului 
Vaslui pe 1932 insumeazS la venituri §i cheltueli 9 mi- 
lioane 852.382 lei. 


INFORMATIUNI 


PENTRU ORA§ELE MEMBRE ALE „UNIUNEI ORA§ELOR DIN ROMANIA”. 


Proectul de lege al administrafiei lo- 
cale. Biuroul Uniunei Ora^elor a priinit multe 
suggestiuni dela diferite ora$e ale |arei relative 
la noul proeet de lege pentru organizarea admi- 
nistrate! locale. 

Biuroul a elaborat rapoarte, care vor fi pre- 
zentate forurilor eompetente pentru a cunoa§te 
§i rezultatele experience! administraCiilor o- 
ra§elor. 


Facem apel la primariile ora§elor membre ale 
„Uniunei”, sa ne trimeata cat mai curand coti- 
zaCiile pe anul 1931 §i cele ramase in restan^a 
pe anul 1930. Amintim cu aeeasta ocazie ca, in 
conformitate cu hotarirea luata la ultimul con- 
gres al Uniunei din 1931, s’a aprobat ca restan- 
Cele mai vechi, din anii 1922 pana la 1929, sa 
fie anulatc daca se achita cotizaCia pe anul 1930 
§i se continua regulat eu plata. 


BIBLIOTECA INSTITUTULUI URBANISTIC 


Studiul d-lui Profesor C. SfinCescu din acest 
numar al revistei, intitulat „Curafirea Strazi- 
lor §i Inlaturarea Gunoaelor”, a aparut <ji in 
volum separat ca al doilea numar din „Biblio- 
teca Institutului Urbanistic”. 

Primul volum, care a aparut la inceputul a- 


nului, este datorit tot d-lui Prof. C. SfinCescu $i 
este intitulat „Proecta.rea §i ConstrucCia Strazi- 
lor”. Volumele aparute in „Biblioteea Institutu- 
lui Urbanistic” costa fiecare, 50 lei plus porto, 
$i se pot procura dela Institutul Urbanistic al 
Romaniei, Bucure§ti, Str. Nicolae Filipescu, 23. 


iiiMimlilk 


| Antrepriza de Construct 

I Grigorio Fra tta & Fii 

| Societate in nume colectiv 

j : 

B U C U R E § T I I 
Str. Elena Ferichide Nr. 14 j 
«: Telefon 228/31 -211/22 j 


Atelier de sculptura decorativa 

N. St. Tofan si P. de Candido j 

Executa orice fel de lucrari in 
aceasta bran§a artistic §i curat 
PRETURI MODESTE 

Bucure$ti, Str. G*ral Poeta§ Nr. 42, Bucure$ii \ 
: : — : (Prin Mafei Voevod) : — : : 


j INDICATOARE KILOMETRICF 
j §i de D1RECJ1E pentru conuiae 

(model A. C. R. R.) 

i din EMAIL garantat nedecolorabil 
din NITROLITE duraiiil si incasabil 


Numere de case, table de strSzi, 
inscrip(ii pentru inteiiorul localu- 
rilor autorilajilor, numere de 
— automobil biciclete, caru|e — : 

E. H a r a s c u 

Bucure$ti I — Calea Rahovei, 5 — Bucure$fi 1 
Rep. Generals a «UZINELOR DE MODELAT $1 EMAIL AT» S. A. R. ■ 


TURCOAfA-GRANITl 

a 

Societate Anonima Miniera Roman a 
pentru exploatarea dc mine $i centre 

BUCURE$TI, Str. C. A. Roseli Nr. 11, - Telefon 200/73 \ 
BRAlLA, Strada Const. Berlcscu Nr. 39, — Telefon 96/1 j 

Producem in mari canti/afi urmatoarele 
maieriale de granit : 

Pavele norma le Pavele abnorme 

Calup'jri Bordura 

Piatra Sparta in toate Piatra bruta pentru pavaj 

dimensiunile $i zidarie 

Anrocamente etc, S 

a 

a 

Construcfinni de $osele, strazi $i intreprinderi de lucrari 
publice $i particular cu niateriale de granit. 


Salonul Sindicatului 

artelor frumoose 


Cumitetul Sindicatului artelor frumoose , 
considerdnd de a sa dutorie a lupta pentru 
ca toate faotele artistice ate picturei $i 
sculpture i romane$U sd fie reunite tntr'o 
expozifie generaia , a luat holdrdrea de a 
organiza anuol o expozi/ie sub numele de 
SALONUL SINDICATULUI , la care pot 
lua parte numui membri Sindicatului artelor 
frumaase . 

Va fi cea moi puternied $i mai com - 
plectd manifestQfiune artistied. 

Intdiul Salon a\ Sindicatului ua auea loc 
in Noembrie 1932. 

Vom uedea astfel in aceia§ expozifiune 
exponenfii tu uror curentetor artistice , cia- 
sic*> cuhistejmpresionis'e, moderniste etc. 

Un regufa nent at Salonului ua osigura 
fie car ui membru dreptul sdu de participnre 
si ua c menta iegdlurile intre top’ arli$tii 
fdrii romanesti. 

Pre$edintele Sindicatului , 

sculptor I. lordanescu 


1 IOSIF TOTH 

a 

a 

I Instate/ uni de incalziri centrale, alimentari 
| cu apd, canalizdri $; inslala/iuni sanitare. 

a 

a 

5 Bucure$li, — Str. Raspanfiilor No. 10, — Bucure$ti 
\ Telefon 232123 



ENRICO CESARATTO 

LUCRARI, SCARI $1 PARDOSELI 
DE MOZAIC, ASFALT, ETC. 

BUCURE$TI, B-DUL IOAN CUZA No. 101 


TiPOGRAFIA BUCOVINA I. E. TOROUJIU, STR. GR. ALEXANDRESCU 4, BUCURE$TI III— TEL. AUT. 210X4S 
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E. TOROU X I U 


BUCURE$TI, III 
Str. Gr. Alexandrescu Nr. 4 


